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Vorbemerkung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und
des Rats vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und die Bekamp-
fung von Umgebungslarm (EU-Umgebungslarmrichtlinie), veroffent-
licht im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaft am 18. Juli 2002,
wurde bereits vor Uber 20 Jahren eine Richtlinie zu Schallimmissio-
nen verabschiedet. Ahnlich wie das Bundes-Immissionsschutzge-
setz (BImSchG) zielt die EU-Umgebungslarmrichtlinie darauf ab,
schadliche Umwelteinwirkungen durch Umgebungslarm zu vermei-
den und zu vermindern. Hierzu sind fur bestimmte Gebiete und
Larmquellen strategische Larmkarten zu erstellen, die Offentlichkeit
zu informieren und Larmaktionsplane aufzustellen.

Fur die Stadt Heinsberg wurde bisher noch kein Larmaktionsplan
aufgestellt, weshalb im Zuge der 4. Stufe der Larmaktionsplanung
erstmalig ein Larmaktionsplan aufzustellen ist. Die Mindestanforde-
rungen an den Larmaktionsplan ergeben sich aus § 47d Absatz 2
BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarm-
richtlinie.

In Vorbereitung zur 4. Stufe der Larmaktionsplanung wurden fur
Stadte und Gemeinden auR3erhalb von Ballungsraumen strategi-
sche Larmkarten fur HauptverkehrsstraRen (mehr als 3 Millionen
Fahrzeuge pro Jahr), Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000
Ziuge pro Jahr) und GroRflughafen (mehr als 50.000 Flugbewegun-
gen pro Jahr) erstellt.

1 Lage und Struktur des Planungsraums

Die Stadt Heinsberg ist die namensgebende Kreisstadt des Kreises
Heinsberg in Nordrhein-Westfalen im Regierungsbezirk Kéln. Mit
rund 43.500 Einwohnenden in 13 Ortsteilen ist sie eine Kommune
mittlerer Grolie.

Heinsberg liegt nicht innerhalb eines Ballungsraums. Die nachsten
Oberzentren sind die Stadte Aachen, Mdnchengladbach und Dis-
seldorf sowie die niederlandische Stadt Roermond. Die Nachbar-
kommunen sind Gangelt im Sudwesten, Waldfeucht im Westen,
Wassenberg im Norden, Hiickelhoven im Osten und Geilenkirchen
im Stden. Im Nordwesten grenzt Heinsberg an die Niederlande an.

Der im Rahmen der Larmaktionsplanung zu betrachtende Pla-
nungsraum beinhaltet das Stadtgebiet von Heinsberg bzw. konkret
die innerhalb des Stadtgebiets kartierten Bereiche an klassifizierten
Stral3en (siehe hierzu auch Ziffer 2.1).

Die verkehrliche Anbindung von Heinsberg im StralRenverkehr
von/nach Aachen erfolgt Giber die B 221 und die B 56 (stdlicher Ab-
schnitt) und weiter Uber die B 57 bzw. die B 56 und die A 44. Die
Anbindung aus/zum Raum Dusseldorf erfolgt tber die A 46 (An-
schlussstelle Heinsberg an der B 221 und B 56 sowie Anschluss-
stelle Dremmen an der K 5). Uber die A 46 und weiter (iber die A 52
erfolgt auch die Anbindung von/nach Ménchengladbach. Uber die
B 221 und die B 56 (westlicher Abschnitt) erfolgt die Anbindung
von/nach Gangelt sowie weiter von/nach Sittard in den Niederlan-
den. Uber die B 221 und die B 56 (siidlicher Abschnitt) erfolgt die
Anbindung von/nach Geilenkirchen. Uber die B 221 erfolgt auch die
Anbindung von/nach Wassenberg. Die Anbindung von/nach Wald-
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feucht erfolgt Uber die L 228 bzw. die K 5. Die Anbindung von/nach
Huckelhoven erfolgt zum einen Uber die A 46 (Anschlussstelle
Dremmen an der K 5) und zum anderen direkt ber die L 227.

Eine Anbindung im Schienenverkehr besteht von Heinsberg nach
Lindern in Geilenkirchen (auch Heinsberger Bahn oder Wurmtal-
bahn genannt) mit dortigem Anschluss an die Strecke zwischen
Aachen und Mdnchengladbach. Halte auf Heinsberger Stadtgebiet
sind der Bahnhof Heinsberg (Endbahnhof) und die Haltepunkte
Heinsberg Kreishaus, Heinsberg-Oberbruch, Heinsberg-Dremmen,
Heinsberg-Porselen, Heinsberg-Host und Heinsberg-Randerath.

2 Larmquellen

Als Larmquellen sind bei der Larmaktionsplanung grundsétzlich der
Stral3en-, Schienen- und Flugverkehr sowie Gewerbelarm zu be-
riicksichtigen. Im vorliegenden Larmaktionsplan fir die Stadt Heins-
berg wird ausschlie8lich der Stralenverkehrslarm (Ziffer 2.1) be-
handelt, da die Ubrigen Larmquellen wie nachfolgend in Ziffer 2.2
bis 2.4 erlautert fir den in Ziffer 1 beschriebenen Planungsraum
nicht relevant sind.

2.1 HauptverkehrsstralRen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Hauptverkehrsstral3en
mit einer Belastung von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr,
d. h. mit einem durchschnittlichen taglichen Verkehr tber alle Tage
eines Jahres (DTV) von mehr als 8.200 Kfz/24h zu betrachten.

Die Larmkarten fur Hauptverkehrsstraf3en in Nordrhein-Westfalen
wurden vom Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen (LANUV) mit Schallausbreitungsmodellen er-
stellt und unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de ver-
offentlicht. Kartiert wurden die larmbelasteten Bereiche an regio-
nale, nationale und grenziberschreitende Hauptverkehrsstral3en
(im Sinne der Larmaktionsplanung sind dies Bundesautobahnen,
Bundesstralen und Landesstral3en), fur die entsprechende Ver-
kehrsdaten vorlagen. Fur Heinsberg wurden die larmbelasteten Be-
reiche an den in Bild 1 und in Tabelle 1 bis Tabelle 3 angegebenen
Teilabschnitten klassifizierter Stral3en kartiert (zur Festlegung der
Teilabschnitte siehe auch Ziffer 6.2). Die weiteren klassifizierten
Stral3en im Stadtgebiet von Heinsberg wurden nicht kartiert, da dort
die Belastung unter 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr liegt.

Die in Tabelle 1 bis Tabelle 3 angegebenen DTV-Werte sind die
vom LANUV zugrundgelegten Kfz-Verkehrsbelastungen. Diese
DTV-Werte sind auf Basis der Stral3enverkehrszahlung (SVZ) aus
dem Jahr 2015 fir das Jahr 2019 hochgerechnete Werte. Vor dem
Hintergrund der in der 34. Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (34. BImSchV) gesetzlich veranker-
ten termingebundenen Verpflichtung zu einer Larmkartierung und
der pandemiebedingten Verschiebung der SVZ 2020 um ein Jahr
auf 2021 war diese Hochrechnung der Ergebnisse der SVZ 2015
anhand temporarer Messungen aus den Jahren 2016 bis 2019 auf
das Jahr 2019 erforderlich. Die hochgerechneten DTV-Werte stell-
ten zum Zeitpunkt der Larmkartierung die aktuellste bundesweit fl&-
chendeckend verfligbare Datenquelle fir ein ,pandemieunbeein-
flusstes” Verkehrsgeschehen dar.
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Bild 1: Teilabschnitte der kartierten larmbelasteten Bereiche
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Tabelle 1: Hauptlarmquellen des StralRenverkehrs in Heinsberg (Bundesautobahnen) mit Angaben der Verkehrsbelastun-
gen

StraBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-

[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]

1 | A 46 zwischen Anschlussstelle Heinsberg (Ausbauende) und
2 | Anschlussstelle Dremmen 20.407 7,449
A 46
3 g\rggzzemschen Anschlussstelle Dremmen und stlicher Stadt- 30.969 11,304

TA = Teilabschnitt

Tabelle 2: Hauptlarmquellen des StralRenverkehrs in Heinsberg (Bundesstraf3en) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

StraBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
B 56 (westlicher Abschnitt) zwischen westlicher Stadtgrenze 1
1 und Anschlussstelle Heinsberg (A 46) 15.000% 5475
B 56
B 56 (sudlicher Abschnitt) zwischen Anschlussstelle Heins- 2)
2 berg (A 46) und sidlicher Stadtgrenze 8.220 3,000
1 B 221 zwischen Anbindung Alte Landstrafl3e und L 227 15.673 5,721
B 221
2 B 221 zwischen L 227 und Anschlussstelle Heinsberg (A 46) 18.166 6,631

TA = Teilabschnitt

9 aufgrund fehlender Angaben in der SVZ wurde seitens des LANUV eine Jahresbelastung von 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr
bzw. ein DTV von 15.000 Kfz/24h angesetzt
2 aufgrund fehlender Angaben in der SVZ wurde seitens des LANUV eine Jahresbelastung von 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr
bzw. ein DTV von 8.220 Kfz/24h angesetzt

Tabelle 3: Hauptlarmquellen des Stral3enverkehrs in Heinsberg (Landesstraf3en) mit Angaben der Verkehrsbelastungen

StraBen-Nr. | TA | Lage DTV Jahresbe-
[Kfz/24h] lastung
[Mio. Kfz/a]
1 | Kempener Stral3e zwischen OberstralRe (K 21) und Thebe- 9.763 3564
rath (Anderung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit) ' '
Kempener StralRe zwischen Theberath (Anderung der zulas-
2 | sigen Hochstgeschwindigkeit) und nérdlichem Ortseingang/ 9.763 3,564
-ausgang von Heinsberg
L 230 Kempener StralRe zwischen nérdlichem Ortseingang/-aus-
3 gang von Heinsberg und Kolpingstral3e 9.763 3,564
Kolpingstral3e zwischen Kempener Stral3e und Wassenber- 1)
4 ger Stral3e (B 221) 8.220 3,000
Karl-Arnold-Stral3e zwischen Wassenberger StralRe (B 221)
5 | und B 221 8.2201 3,000

TA = Teilabschnitt

D aufgrund fehlender Angaben in der SVZ wurde seitens des LANUV eine Jahresbelastung von 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr
bzw. ein DTV von 8.220 Kfz/24h angesetzt

Fur die B 56 (westlicher Abschnitt) zwischen westlicher Stadtgrenze
und Anschlussstelle Heinsberg (A 46) liegen in der SVZ keine An-
gaben zur Verkehrsbelastung vor. Hier wurde seitens des LANUV
der in Tabelle 2 angegebene DTV von 15.000 Kfz/24h angesetzt.
Ebenso liegen in der SVZ keine Angaben zur Verkehrsbelastung far
die B 56 (sudlicher Abschnitt) zwischen Anschlussstelle Heinsberg
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(A 46) und sudlicher Stadtgrenze sowie die L 230 (Kolpingstral3e
bzw. Karl-Arnold-Straf3e) zwischen Kempener Strale und B 221
vor. Hier wurde seitens des LANUV jeweils der in Tabelle 2 bzw.
Tabelle 3 angegebene DTV von 8.220 Kfz/24h angesetzt; dies ent-
spricht einer Belastung von 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr.

Fir Nordrhein-Westfalen sind unter http://www.verkehrsdaten.nrw
die DTV-Werte in tabellarischer Form sowie als Verkehrsstarken-
karte veroffentlicht.

2.2 Haupteisenbahnen

In der 4. Stufe der Larmaktionsplanung sind Haupteisenbahnstre-
cken mit einer Belastung von mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr zu
betrachten. Die Larmkartierung und die Larmaktionsplanung fir
diese Schienenstrecken erfolgen durch das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA).

Im Stadtgebiet von Heinsberg verlauft die Strecke der Heinsberger
Bahn (Wurmtalbahn) zwischen Heinsberg und Lindern mit dortigem
Anschluss an die Strecke zwischen Aachen und Mdnchengladbach.
Die Strecke ist mit weniger als 30.000 Zugen pro Jahr belastet;
dementsprechend ist keine Larmaktionsplanung erforderlich.

2.3 Grof¥flughafen

Die Stadt Heinsberg befindet sich auRerhalb der Larmwirkungsbe-
reiche von GroR3flughéafen.

2.4 Sonstige Larmquellen

Gewerbelarm ist auRerhalb von Ballungsraumen nicht zu berick-
sichtigen. Sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder Nachbar-
schaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktionsplanung.

3 Zustandige Behdorde

In Nordrhein-Westfalen sind die Stadte und Gemeinden fir die
Larmaktionsplanung zustandig, soweit es sich nicht um Schienen-
wege von Eisenbahnen des Bundes handelt. Die Larmaktionspla-
nung fur Schienenwege erfolgt durch das EBA, diese ist fir Heins-
berg jedoch nicht erforderlich (vgl. Ziffer 2.2).

Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplans zur Vermeidung
bzw. Verminderung von StralR3enverkehrslarm im Stadtgebiet von
Heinsberg ist die Stadt Heinsberg:

Anschrift: Stadt Heinsberg
ApfelstralRe 60
52525 Heinsberg

Gemeindeschlissel: 05370016

Telefon: +49 2452 140
E-Mail: stadt@heinsberg.de
Homepage: www.heinsberg.de
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4 Rechtlicher Hintergrund

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungs-
larmrichtlinie und deren nationaler Umsetzung in § 47 a-f BImSchG
sowie der 34. BImSchV. Hinsichtlich der Anforderungen an die
Larmaktionsplanung wird in 8§ 47d Absatz 2 BImSchG auf die Anfor-
derungen des Anhangs V der EU-Umgebungslarmrichtlinie verwie-
sen.

Die Zustandigkeit und Pflicht fir die Larmaktionsplanung liegen in
Nordrhein-Westfalen bei den Kommunen als jeweils zustandige Be-
horde (vgl. auch Ziffer 3).

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie beinhaltet keine Grenz-, Ausltse-
oder Richtwerte, die verpflichtend einzuhalten sind. Damit kdnnen
auch keine Rechtsanspriiche zur Durchsetzung von MalRhahmen
des Larmaktionsplans seitens der betroffenen Birgerinnen und Biir-
ger abgeleitet werden.

Im Regelfall gilt der Larmaktionsplan fir das gesamte Gebiet der
betrachteten Kommune. In jedem Fall ist eine Larmaktionsplanung
fur alle Bereiche erforderlich, in denen eine Larmbelastung von

= L-den > 55 dB(A) Uber 24 Stunden und/oder
= L-night > 50 dB(A) nachts (22 Uhr bis 6 Uhr)

kartiert ist, unabhangig davon, ob es in diesen Bereichen konkrete
Larmbetroffenheiten gibt.

Eine Person zahlt ab einem Wert von L-den ab 55 dB(A) oder einem
Wert von L-night ab 50 dB(A) als larmbelastet. Mit dem vorliegen-
den Larmaktionsplan soll die Anzahl der larmbelasteten Personen
durch larmmindernde MalRBnahmen verringert werden.

Die zu bertcksichtigenden Larmpegel L-den und L-night ergeben
sich durch die Festlegungen in Anhang | der EU-Umgebungslarm-
richtlinie bzw. nach § 2 der 34. BImSchV.! Danach ist der L-den ein
Uber alle 24 Stunden des Tages gemittelter Schalldruckpegel, der
mit Gewichtsfaktoren fur die drei Zeitrdume Tag (day) von 6 bis 18
Uhr, Abend (evening) von 18 bis 22 Uhr und Nacht (night) von 22
bis 6 Uhr berechnet wird. Der L-night ist ein zeitlich gemittelter
Schalldruckpegel Uber die acht Nachtstunden von 22 bis 6 Uhr. Die
Larmbelastungen werden dabei gemal 8 5 Abs. 1 der 34. BImSchV
nach den VBUS ermittelt.

Die Berechnungsverfahren der VBUS sind im Vergleich zu den Be-
rechnungsverfahren, die im deutschen Larmschutzrecht verwendet
werden (hier sind insbesondere die RLS zu nennen) in einigen Tei-
len unterschiedlich. Hierdurch unterscheiden sich die rechnerisch
ermittelten L&rmpegel im Rahmen der Larmaktionsplanung von de-
nen nach deutschem Recht gemafR der sechzehnten Verordnung
zur Durchfiihrung des BImSchG (16. BImSchV). Ein unmittelbarer
Vergleich der Gerduscheinwirkungen, z. B. mit Grenzwerten fur die
Larmsanierung an bestehenden Stral3en, ist somit nicht moglich.

1 Die Schreibweise dieser beiden Larmpegel ist durchaus unterschiedlich. Hier wird
die Schreibweise ,L-den” und ,L-night* wie in den vom LANUV online veroffentlich-
ten Larmkarten (siehe auch Bild 2 und Bild 3) verwendet.
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5 Darstellung und Bewertung der Bestandssituation

Die Ermittlung der Belastung der Bevélkerung durch Umgebungs-
larm erfolgt in Form von strategischen Larmkarten. Diese werden
fur jede Verursachergruppe (Straen-, Schienen- und Flugverkehr)
getrennt erstellt.

In Nordrhein-Westfalen hat das LANUV fur die Kommunen aul3er-
halb von Ballungsraumen die Larmkartierung fur Hauptverkehrs-
stral3en und nicht-bundeseigene Schienenwege sowie Grol3flugha-
fen vorgenommen. Die Larmkartierung fir die Schienenstrecken
von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgte durch
das EBA.

Im Rahmen des Larmaktionsplans fiir Heinsberg ist somit die Larm-
kartierung fur HauptverkehrsstraRen relevant (vgl. hierzu auch Ziffer
2). Die strategischen Larmkarten mit den Larmbelastungen durch
StralRenverkehr Uber 24 Stunden (L-den) und nachts (L-night) sind
in Bild 2 und Bild 3 abgebildet.

Zusatzlich zu den Larmkarten wurden vom LANUV auch zusam-
menfassende Ergebnisse der Larmkartierung verdéffentlicht (siehe
Anhang 1). Diese beinhalten tabellarische Angaben tber die Anzahl
der von Larm belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulge-
baude und Krankenhausgebéaude.

In Tabelle 4 ist die geschatzte Anzahl der durch den StrafRenverkehr
larmbelasteten Personen in Heinsberg flr die Bestandssituation
wiedergegeben. Insgesamt sind 1.275 Personen Uber 24 Stunden
und 528 Personen nachts larmbelastet.

Tabelle 4: Anzahl der larmbelasteten Personen durch StraRenverkehr in Heins-
berg Uber 24 Stunden und nachts in der Bestandssituation (aus: Be-
richt Gber die Larmkartierung fir die Stadt Heinsberg, Quelle:
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)

Larmbelastung Uiber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
[4B(A) Menschen (4B(A)] Venschen

ab 50 bis 54 ab 50 bis 54 310
ab 55 bis 59 824 ab 55 bis 59 197
ab 60 bis 64 253 ab 60 bis 64 21
ab 65 bis 69 180 ab 65 bis 69 0

ab 70 bis 74 18
ab 70 0

ab 75 0
Summe 1.275 Summe 528

Die betroffenen Gebaude liegen innerhalb der Isophonen-Bander
des L-den von 55 dB(A) und mehr bzw. des L-night von 50 dB(A)
und mehr der kartierten Bereiche an den in Tabelle 1 bis Tabelle 3
genannten Abschnitte klassifizierter StralRen (vgl. Ziffer 2.1). Damit
gelten die darin lebenden Personen als larmbelastet.
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auf Grundlage der Informationen von: https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)
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lage der Informationen von https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de)
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Larmbelastung durch
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Larmkartierung 2022
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Detailliertere Darstellungen der Larmkarten und der betroffenen Ge-
baude fur die einzelnen kartierten Bereiche sind in den Steckbriefen
in Anhang 2 enthalten. Hierin sind auch die Anzahl der betroffenen
Wohngebaude sowie die maximale Larmbelastung (hdchster Fas-
sadenpegel) angegeben.

6 Maflnahmenplanung

Grundsatzlich kommen zur Larmminderung unterschiedliche Mal3-
nahmenarten infrage. Dabei ist zwischen aktiven und passiven
MaRnahmen zu unterscheiden. Aktive MaRnahmen zielen auf eine
Minderung der Larmentstehung (Larmemissionen) ab, passive auf
die Minderung der Larmeinwirkung an den betroffenen Geb&auden
(L&rmimmissionen).

Als aktive MaflRnahmen zu nennen sind verkehrsplanerische Mal3-
nahmen (z. B. Minderung bzw. Verlagerung des Kfz-Verkehrsauf-
kommens), verkehrsrechtliche MaRnahmen (z. B. Reduzierung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit, Reduzierung des Schwerlast-
verkehrs durch Lkw-Fahrverbote, auch zeitlich beschréankt) und ver-
kehrstechnische MalRhahmen (Optimierung von Lichtsignalsteue-
rungen durch verkehrsabhéngige Steuerungen und/oder Koordinie-
rung) Maflinahmen sowie bauliche MaRnahmen direkt am Verkehrs-
weg (Instandhaltung der Fahrbahnoberflachen, Einbau larmarmer
Fahrbahnbeldge) und bauliche Mal3nahmen im Transmissionsbe-
reich zwischen Verkehrsweg und betroffenen Gebauden (Larm-
schutzeinrichtungen wie Larmschutzwanden bzw. -walle).

I [ I
m minimale Reduzierung
maximale Reduzierung

||

Bessere Fahrbahnbelage (Sanierung
einer schadhaften Asphaltdecke)

Bessere Fahrbahnbelage
(Asphalt statt schadhaftes Pflaster)

Larmarme Fahrbahnbelage
(z.B. LOA5D)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 50 km/h)

Besserer Verkehrsfluss
(bei 30 km/h)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt 50 auf Pflaster)

Niedrigere Geschwindigkeit
(Tempo 30 statt Tempo 50 auf Asphalt)

Weniger Verkehr (Reduzierung
der Verkehrsmenge um 20 %)

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung
des Lkw-Anteils von 10 % auf 5 %)

GroBere Abstande zwischen Fahrbahn
und Hauswand (15 m statt 12 m)

0 1 2 3 4 5 6
Reduzierung um ... dB(A)

Bild 4: Larmminderungspotenziale verschiedener MalRhahmen
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Die verschiedenen aktiven MalRhahmen sind in ihrer Wirksamkeit,
aber auch hinsichtlich ihrer Realisierungsmdéglichkeit durchaus un-
terschiedlich zu bewerten. Vor diesem Hintergrund sollten zunéchst
MaRnahmen berticksichtigt werden, die ohne grofRere Eingriffe in
den Stral’enraum (z. B. durch stadtebauliche Veranderungen) zu
realisieren sind.

Die erreichbaren Larmminderungen aktiver Malinahmen liegen, wie
Bild 3 zeigt, zwischen 1 dB(A) und 6 dB(A). Zu beachten ist, dass
bei larmarmen Fahrbahnbeldgen der larmmindernde Effekt mit der
Zeit nachlasst.

Als passive MalRBhahmen zu nennen sind Larmschutzfenster sowie
die Verstarkung von Wanden. Die erreichbaren La&rmminderungen
durch Doppelverglasung liegen bei 25 dB(A) gegeniber einer Ein-
zelverglasung. Fur zweischalige Wéande liegen die erreichbaren
Larmminderungen bei 30 dB(A) bis 40 dB(A), fur dreischalige Wan-
de bei 50 dB(A) und mehr.

6.1 Bereits vorhandene MaRnahmen zur La&rmminderung

An der A 46 ist durch die Tieflage der A 46 zwischen den beiden
Anschlussstellen Heinsberg und Dremmen bereits eine Larmminde-
rung gegeben. Zudem ist im Bereich der Anschlussstelle Dremmen
bis zur Ostlichen Stadtgrenze auf der ndrdlichen Seite bereits eine
Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand) zur Minderung der ver-
kehrlichen bedingten Larmbelastung fir die angrenzenden Wohn-
gebiete vorhanden. Ebenso sind im Zuge der L 230 (KolpingstralRe
zwischen Kempener StralRe und Wassenberger Stral3e) bereits
beidseitig Larmschutzeinrichtungen vorhanden.

Unabhéngig davon wurden im gesamten Stadtgebiet bei Vorhaben
mit Bauleitplanung (Aufstellung eines Bebauungsplans) erforder-
liche MalRnahmen der Larmvorsorge bzw. Larmsanierung gemaf
der 16. BImSchV umgesetzt.

6.2 Geplante MalBnahmen zur Larmminderung

Zur Ableitung geeigneter Larmminderungsmalnahmen fir die Teil-
abschnitte gemal Tabelle 1 bis Tabelle 3 (vgl. Ziffer 2.1) erfolgte
zunachst deren Festlegung. Begrenzt werden diese jeweils durch
Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage und Kreisverkehre sowie Ein-
muindungen/Kreuzungen ohne Lichtsignalanlage, also mit vorfahrt-
regelnden Verkehrszeichen, an denen die betrachtete Stral3e ver-
kehrsrechtlich untergeordnet ist. Zudem stellen Stadtgrenzen den
Beginn und Ende eines Teilabschnitts dar. Eine Unterteilung er-
folgte bei maRgeblichen Anderungen relevanter infrastruktureller
Merkmale (z. B. Anzahl der durchgehenden Fahrstreifen, Fahrstrei-
fenbreite, Vorhandensein eines Mittelstreifens, zuldssige Hochstge-
schwindigkeit) und/oder der vom LANUYV fiir die Larmkartierung zu-
grundgelegten Kfz-Verkehrsbelastungen (DTV) der Teilabschnitte.
Die Angaben zu den Verkehrsbelastungen (DTV des Kfz-Verkehrs
insgesamt und DTV des Schwerverkehrs) sowie zur zulassigen
Hochstgeschwindigkeit sind in den Steckbriefen in Anhang 2 enthal-
ten.

Eine Ubersichtskarte der festgelegten Teilabschnitte bzw. Teilakti-
onsplane zeigt Bild 1 in Ziffer 2.1. Die Angaben zu den Verkehrsbe-
lastungen (DTV des Kfz-Verkehrs insgesamt und DTV des Schwer-
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verkehrs) sowie zur zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind in den
Steckbriefen in Anhang 2 enthalten.

In den Steckbriefen sind auch die vorgeschlagenen Maflinahmen
benannt. Diese sind in Tabelle 5 bis Tabelle 7 zusammengefasst.

Tabelle 5: Larmminderungsmaflnahmen der Teilaktionspléane fir Bundesautobahnen
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Straf3en-Nr. TAP Maflinahmen
TAP-A46/1 | larmarmer Fahrbahnbelag
A 46 TAP-A46/2 | larmarmer Fahrbahnbelag
larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-A46/3 passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan

Tabelle 6: Larmminderungsmafnahmen der Teilaktionsplane fir Bundesstralen

Stral3en-Nr. TAP MalRnahmen
TAP-B56/1 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
B 50 TAP-B56/2 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
TAP-B221/1 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
822t TAP-B221/2 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan

Tabelle 7: Larmminderungsmafnahmen der Teilaktionsplane fiir Landesstralen

Stral3en-Nr. TAP MalRnahmen
TAP-L230/1 | larmarmer Fahrbahnbelag
TAP-L230/2 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)
L 230 TAP-L230/3 | larmarmer Fahrbahnbelag

TAP-L230/4 | larmarmer Fahrbahnbelag

TAP-L230/5 | passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

TAP = Teilaktionsplan

Fur die drei Abschnitte der A 46 wird der Einbau eines larmarmen
Fahrbahnbelags vorgesehen (TAP-A46/1 bis TAP-A46/3), fur den
Abschnitt zwischen Anschlussstelle Dremmen und 6stlicher Stadt-
grenze zudem passive LA&rmminderungsmalRnahmen. Unabh&ngig
von den in Tabelle 5 aufgefihrten Mal3nahmen sollte zusatzlich die
Mdglichkeit einer Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 120 km/h geprift werden. Im Bereich Dremmen und Herb —
etwa auf Hohe der Unterfihrung der L 228 (Julicher Stral3e) — sollte
die Mdglichkeit einer Larmschutzeinrichtung (Larmschutzwand oder
-wall) auf der sudlichen Seite geprift werden.

Fur den Abschnitt der L 230 (Kempener Strafl3e) zwischen ndrd-
lichem Ortseingang/-ausgang von Heinsberg und Kolpingstral3e
(TAP-L230/3) sollte zusatzlich zu dem in Tabelle 7 aufgefihrten Ein-
bau eines larmarmen Fahrbahnbelags die Mdglichkeit einer Redu-
zierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h gepruft werden.
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Mit den zuvor genannten Priifungen ist zu eruieren, inwieweit diese
infrastrukturellen Mal3nahmen entsprechende Entlastungen der be-
troffenen Personen erreicht werden kénnen. Dies erfordert geson-
derte Larmberechnungen gemaf den Vorgaben der 16. BImSchV.
MaRgebend ist hier die Berechnungsvorschrift nach den RLS.

StralBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Larmschutz liegen im
Zustandigkeitsbereich der jeweiligen Anordnungsbehoérde. Diese
fuhrt ein Verfahren nach § 45 der StVO durch, in welchem auch der
StralBenbaulasttrager beteiligt wird. Dies ist fur die A 46 die Auto-
bahn GmbH des Bundes, fur die L 230 der Landesbetrieb StralRen-
wesen Nordrhein-Westfalen (Straf3en.NRW).

6.3 Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Fur Heinsberg wurde ein integrierten Klimaschutzkonzept erarbeitet,
dessen Umsetzung durch den Rat der Stadt Heinsberg in 2021
schlossen wurde. In dem integrierten Klimaschutzkonzept sind auch
MaRnahmen im Bereich der Mobilitdt benannt, wie z. B. die Umset-
zung des Radverkehrskonzepts zur Verbesserung der Radver-
kehrsinfrastruktur sowie die Optimierung des OPNV und Mobilstati-
onen. Diese MalRnahmen dienen auch als langfristige Strategie zum
Schutz vor Umgebungslarm.

6.4 Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspla-
nung sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme von Larm zu schiit-
zen. Die Kommunen sind deshalb aufgefordert, potenziell geeignete
Gebiete als ruhige Gebiete im Larmaktionsplan festzuschreiben und
MafRnahmen zu deren Schutz zu benennen. Die Festlegung ruhiger
Gebiete liegt dabei jedoch im Ermessen der jeweiligen Kommune.

Im Rahmen der Aufstellung des vorliegenden Larmaktionsplans der
Stadt Heinsberg hat eine Auseinandersetzung mit der moglichen
Festlegung ruhiger Gebiete stattgefunden. Auf eine Ausweisung
wurde jedoch verzichtet, da sich Heinsberg dadurch auszeichnet,
dass Bereiche im Freiraum und Naturrdume schnell aus den Sied-
lungsgebieten erreicht werden kdnnen.

6.5 Wirkung der geplanten Malinahmen

Durch die geplanten MalRhahmen zur Larmminderung reduzieren
sich die Anzahl der von Larm belasteten Personen, Flachen, Woh-
nungen, Schulgeb&ude und Krankenhausgebaude. In Tabelle 8 ist
die geschatzte Anzahl der larmbelasteten Personen in den in Heins-
berg kartierten Bereichen bei Umsetzung der nach Tabelle 5 bis Ta-
belle 7 (vgl. Ziffer 6.2) vorgesehenen MalRnahmen wiedergegeben.
Die Ermittlung der Personenanzahlen erfolgte dabei unter Ansatz
der erreichbaren Larmminderung durch die jeweils geplanten MalR3-
nahmen analog zur Berechnungsmethodik, mit der durch das
LANUV die Anzahl der larmbelasteten Personen in der Bestandssi-
tuation (vgl. Tabelle 4 in Ziffer 5) geschatzt hat.
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Tabelle 8: Anzahl der larmbelasteten Personen durch StraBenverkehr in Heins-
berg Uber 24 Stunden und nachts bei Umsetzung der vorgesehenen

Larmminderungsmafinahmen

Larmbelastung tber 24 Stunden Larmbelastung nachts
L-den Anzahl L-night Anzahl
(4B(A) Menschen (4B(A) Venschen

ab 50 bis 54 ab 50 bis 54 250

ab 55 bis 59 365 ab 55 bis 59 48

ab 60 bis 64 229 ab 60 bis 64 0

ab 65 bis 69 41 ab 65 bis 69 0

ab 70 bis 74 0

ab 70 0
ab 75 0
Summe 635 Summe 298

Insgesamt sind bei Umsetzung der geplanten Larmminderungs-
mafnahmen nur noch 635 Personen Uber 24 Stunden und 298 Per-
sonen nachts larmbelastet. Dies entspricht einer Reduzierung um
640 larmbelasteter Personen lber 24 Stunden bzw. um 230 larm-
belasteter Personen nachts.

7 Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach § 47d Abs. 3 BImSchG soll die Offentlichkeit rechtzeitig und
effektiv die Mdglichkeit erhalten, an der Aufstellung des Larmakti-
onsplans mitzuwirken. Dazu sind zweimal Offentliche Konsultatio-
nen durchzufihren: Eine frihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit
(Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung) und die Offenlage (Ausle-
gung) mit Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit sowie Be-
teiligung von Tragern offentlicher Belange (TOB) und anderen Be-
horden (Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung).

Im Rahmen der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung erfolgten eine
Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartierung, Erlauterungen zu
Inhalt, Aufbau und Ablauf der Larmaktionsplanung, Vorstellung der
Ziele und Zwecke der Larmaktionsplanung sowie erste Vorschlage
zu LArmminderungsmaflnahmen.

In der Phase |l der Offentlichkeitsbeteiligung ist eine Offenlage des
LAP-Entwurfs mit Gelegenheit zur Stellungnahme vorgesehen.

7.1 Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung
Zur frihzeitigen Beteiligung der Birgerinnen und Blrger

im Zeitraum vom 19. Dezember 2023 bis zum 26. Januar 2024 auf
dem Online-Portal ,Beteiligung NRW* (https://beteiligung.nrw.de)
Uber die Aufstellung des neuen Larmaktionsplan informiert und die
Moglichkeit der Mitwirkung gegeben. Hierauf wurde vorab ortstiblich
bekannt gemacht (Homepage der Stadt Heinsberg, Pressemittei-
lung). Zudem war der Zugang zur Online-Beteiligung auf der Start-
seite der stadtischen Homepage verlinkt.
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https://beteiligung.nrw.de/

Insgesamt wurden in diesem Zeitraum zwolf Eingaben bzw. Vor-
schlage zu den kartierten Bereichen gemacht; diese sind in Anhang
3a dokumentiert. Nach Ablauf der Beteiligung wurde zudem noch
eine Meldung bei der Verwaltung der Stadt Heinsberg eingereicht;
diese ist in Anhang 3b dokumentiert.

7.2 Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung

Der Entwurf des Larmaktionsplans wird am 11. Marz 2024 in der
offentlichen Sitzung des Planungs-, Umwelt- und Verkehrsaus-
schusses vorgestellt. AnschlieRend erfolgt im Zeitraum vom 19.
Marz 2024 bis 3. Mai 2024 die Offenlage des Entwurfs des Larmak-
tionsplans mit Gelegenheit zur Stellungnahme fir Burgerinnen und
Birger. Die Offenlage wird wieder ortstiblich bekannt gemacht.

Zudem erfolgt die Beteiligung von TOB und anderen Behoérden, ne-
ben dem Kreis Heinsberg ist vor allem die Autobahn GmbH des
Bundes (zustandig fur die A 46) sowie StralRen.NRW zu beteiligen,
da die kartierten larmbelasteten Bereiche aul3erhalb der A 46 aus-
schlieBlich an klassifizierten Stralen in der Baulast des Bundes
bzw. des Landes Nordrhein-Westfalen liegen.

7.3 Berlcksichtigung der Ergebnisse aus Mitwirkung der
Offentlichkeit

Die Ergebnisse aus der Phase Il der Offentlichkeitsbeteiligung zum
Entwurf des Larmaktionsplans werden abgewogen und — sofern sie
relevant sind und ihnen gefolgt werden kann — bertcksichtigt.

8 Finanzielle Informationen zum Larmaktionsplan

Eine Kostenschatzung der vorgesehenen Larmminderungsmali-
nahmen ist jeweils im Zusammenhang mit der konkreten Umset-
zung von MalRnahmen durchzufihren.

9 Evaluierung des Larmaktionsplans

Die Umsetzung der vorgesehenen MafRnahmen wird durch die Ver-
waltung der Stadt Heinsberg mit Angaben zu Planungs- bzw. Aus-
fuhrungsstand sowie Art und Umfang der tatsachlich umgesetzten
Maflhahmen dokumentiert, sofern die Informationen hierzu vorlie-
gen.

Eine Uberpriufung der Wirksamkeit der MaRnahmen des Larmakti-
onsplans ist nicht vorgesehen. Sofern im Zusammenhang mit der
Umsetzung einzelner MalRnahmen gesonderte Larmberechnungen
gemalRl den Vorgaben der 16. BImSchV erforderlich sind bzw.
durchgefuhrt werden, kann die Wirksamkeit der betrachteten Maf3-
nahmen auf dieser Grundlage Uberprift werden.

Mit Bereitstellung aktualisierter strategischer Larmkarten durch das
LANUV bei bedeutsamen Entwicklungen, spatestens aber alle funf
Jahre, werden die MaRRnahmen des Larmaktionsplans tberprift und
bei Bedarf Uberarbeitet.
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Inkrafttreten und Verd6ffentlichung des Larmaktionsplans

Das Datum der Annahme des Larmaktionsplans (Durchfiihrungsbe-
ginn des Larmaktionsplans) wird nach Abschluss der Phase Il der
Offentlichkeitsbeteiligung erganzt.

Der beschlossene Larmaktionsplan wird auf der Homepage der
Stadt Heinsberg veroéffentlicht.
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Anhang

Anhang 1: Ergebnisse der Larmkartierung mit tabellarischen Angaben tber die Anzahl der von
Larm belasteten Personen, Flachen, Wohnungen, Schulgebaude und Krankenhausge-
baude

Anhang 2: Steckbriefe der Teilaktionsplane

Anhang 3a Stellungnahmen zu den Anmerkungen {ber das Online-Portal aus der Phase | der Of-
fentlichkeitsbeteiligung

Anhang 3b Anmerkungen per E-Mail aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

Hinweise: Anhang 1, Anhang 2 und Anhang 3a sind als gesonderte Anlagen beigeflgt.
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Anhang 3b  Anmerkungen per E-Mail aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung
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Betreff: Re: Ihre Eingaben zur Verkehrssituation auf der Linderner StraRe in Heinsberg

inzwischen ist wieder eine ganze Weile vergangen. In meinem letzten Schreiben bat ich um eine
Begriindung fir die Ablehnung aller bisher gemachten Vorschlage. Gleichzeitig bitte heute um eine
Aufklarung, weshalb alle Entscheidungstrager scheinbar keinerlei Eigeninitiative in Bezug auf den Klima-,
Gesundheits- und Umweltschutz unternehmen, um die Larm- und Schadstoffbelastung in Heinsberg fiir
die Bewohner zu verringern. Als Behorde vertreten Sie doch auch die Interessen der Biirger?

Wie aus den taglichen Messungen hervorgeht, ist die Luftqualitdt im Raum Heinsberg auBerordentlich
schlecht. Selbst in Geilenkirchen, wo sténdiger Flugverkehr die Umwelt belastet, sind die Werte nicht so
schlecht wie in Heinsberg.

Ganz sicher liegen lhnen Erkenntnisse und Ergebnisse vor, wie es zu diesen erschreckenden Messwerten
kommt. Deshalb bitte ich auch hier um entsprechende Erlduterungen.

Ich denke, dass sich ein berechtigtes Interesse allein schon daraus ergibt, dass ich meine und die
Gesundheit meiner Kinder und Enkelkinder schiitzen mdchte. Sicherlich haben Sie auch Kinder und
verstehen deshalb, dass ich in diesen wichtigen Fragen nicht wegschauen kann.

am 04.09.2023 um 12:29 |
vielen Dan! !Ur I!re RUc!me !ung!

Ich denke, ein alleiniges Tempolimit wiirde das Problem auch nicht I6sen, da es zu den
StoRzeiten ohnehin zu Stau und Schrittgeschwindigkeit kommt, aber eben auch zu
gefahrlichen Uberholmanévern von leichtsinnigen Jugendlichen, unter Zeitdruck stehenden
LKW Fahrern sowie von genervten Autofahrern.

Erst heute Morgen war dieses Thema prasent, durch die beigefligte Nachricht, die auch im
Radio in den Nachrichten zu héren war: Die Stadt Essen sperrt zur Sicherheit der Schiiler zu
bestimmten Zeiten vor und nach dem Unterricht die StraBe um zu verhindern, dass die
Schiiler bis vor die Schule gefahren werden und es zum Verkehrschaos kommt.

Mir zeigt diese Vorgehensweise doch deutlich, welche Mdglichkeiten bestehen, wenn man
an einer Veranderung des Problems bzw. einer Verbesserung der Situation wirklich
interessiert ist.

Den entsprechenden Artikel flige ich bei.

Scheinbar gibt es doch sehr viele verschiedene Schritte, die man behordlich durchsetzen
kdnnte. Schade, dass fiir die beteiligten Behdrden die Risiken fiir die Schiler und die
gesundheitlichen Belastungen fiir die Anwohner scheinbar nicht ausreichen, um hier
entsprechende Anderungen vorzunehmen.

Die Situation bleibt somit gefahrlich. Es gibt nur den Radweg auf einer Seite. Diese Seite wird
zu den StoRzeiten von den Schiilern benutzt, die mit den Bussen anreisen und zu Fuld zur
Schule gehen. Somit fahren die Radfahrer auf der StralRe. Sie iberholen Autos, die trotz
absolutem Halteverbot dort parken, Gberholen PKW's an der Ampel und fahren entweder
bei rot Uber die StraRe oder auf den Blirgersteig.

Erst letzte Woche gab es am unteren Ende der Linderner Str. eine gefdhrliche Situation fiir
eine Mutter mit Kinderwagen, die aus dem Klevchen Richtung Gymnasium abbiegen wollte.
Gleichzeitig kamen mehrere Jugendliche nach Schulschluss mit einem sehr schnellen Tempo
die Linderner Str. stadteinwarts gefahren. Sie wollten genau an dieser Stelle von der StralRe
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auf den Birgersteig fahren um die rote Ampel zu umgehen und haben dabei fast den
Kinderwagen umgefahren und anschlieBend waren sie durch das Bremsmandver an der
Ampel fast kollidiert. Fiir die Mutter war dieser Bereich nicht einsehbar. Somit hatte sie
keinerlei Moglichkeit, einen Zusammenstof zu vermeiden.

Aber ich denke, allen Beteiligten ist die Verkehrssituation auf der Linderner Str./Erzbischof-
Philipp- Str. bekannt. Die StraRenschdden sind auch hinldanglich erértert und bekannt. Hier
wurde bereits eine Ausbesserung der StraRRe zugesagt, welche bis heute leider auch noch
nicht durchgefiihrt wurde.

Es wadre schon, wenn mir die zustdndigen Behorden mitteilen kénnten, weshalb sie es fir
nicht erforderlich halten, obwohl ich die gefdhrlichen Situationen sowie die gesundheitlichen
Einschrankungen

mehrfach geschildert habe. Bisher werde ich immer nur von einer Stelle zur anderen
verwiesen und erhalte dann die doch sehr oberflachliche Erklarung, dass man keinen
Handlungsbedarf sieht..mit keinem Wort aber erklart, weshalb man ihn nicht sieht.

Es ware sehr schon, wenn ich die Entscheidungen zumindest nachvollziehen kdnnte.
<imagel.jpeg>

Am 04.09.2023 um 11:06 _

in Bezug auf die von lhnen beschriebene Verkehrssituation in Heinsberg,
Linderner StralRe hatte ich lhnen am 10.05.2023 mitgeteilt, dass ich den
zustandigen StraRenbaulasttrager ,StraRen.NRW“ und die
Kreispolizeibehérde Heinsberg zur etwaigen Anderung der Beschilderung
anhodren werde.

In hiesiger Zustandigkeit war beabsichtigt, die
Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h auf einer Lange von derzeit 300
m fiir das anséassige Kreisgymnasium zu erweitern. Inzwischen liegen mir
die diesbeziiglichen Stellungnahmen vor.

Der StralRenbaulasttrager ,Stralen.NRW* sieht im Hinblick auf die
rechtlichen Voraussetzungen fiir ,Tempo 30“ an Schulen derzeit kein
Erfordernis, diesen Bereich zu erweitern. Demzufolge sehe ich derzeit
keine Moglichkeit, die Beschilderung zu d@ndern.

Unabhangig hiervon haben Sie moglicherweise aus der Presse erfahren,
dass die Stadt Heinsberg der Initiative ,Lebenswerte Stadte und
Gemeinden” kirzlich beigetreten ist.

Diese Initiative hat das Ziel, zukiinftig die Einrichtung von ,Tempo 30
km/h-Zonen“ auf die értlichen Verhiltnisse abzustimmen bzw.
einzurichten und die derzeit geltenden rechtlichen Voraussetzungen zu
lockern. Sofern sich die Rechtsgrundlagen fiir die Kommunen
diesbezliglich dndern, werde ich auf Ihr Anliegen zuriickkommen.
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Ich bedauere, lhnen zu diesem Zeitpunkt keine anderslautende Mi=eilung
geben zu kénnen und verbleibe

mit freundlichen GriiRen

Stadt Heinsberg
Der Bilrgermeister

- Rechts- und Ordnungsamt -

b% Denken Sie an unsere Umwelt bevor Sie diese E-Mail ausdrucken.
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TAP-A46/1

Larmquelle: A46

DTV (Kfz/24h): 20407
DTV (SV/24h): 1890

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: keine

Betroffene Wohngebaude L-den: 169
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 71.5

Betroffene Gebaude L-night: 95
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 62.8

~ - BOVERATH

lack ’/ /

86,

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis69
P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

V72N
y BOVERATH

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis 69
[ ap70

C— Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

MaRnahmen/
-kombinationen

larmarmer Fahrbahnbelag




TAP-A46/2

Larmquelle: A46

DTV (Kfz/24h): 20407
DTV (SV/24h): 1890

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: keine

Betroffene Wohngebaude L-den: 126
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 61.5

Betroffene Gebaude L-night: 38
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 53.2

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
ab 65 bis 69
ab 70 bis 74

ab 75

C—D> Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[T ab65bis 69
[ ap70

C— Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

MaRnahmen/
-kombinationen

larmarmer Fahrbahnbelag




Larmquelle: A46

DTV (Kfz/24h): 30969
DTV (SV/24h): 2637

TAP-A46/3 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: keine

Betroffene Wohngebaude L-den: 100
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 63.7

Betroffene Gebaude L-night: 34
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 55.1

Bleckden

Larmbelastung durch

4
< StraRenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

ab 65 bis 69

P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

Porseleger Miihle

= Abschnittsgrenze

—
/Y"(J'xk: -
s G
"3be 'y

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz

Nordrhein-Westfalen

-145,1 Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

433

Larmbelastung durch

1
StraBenverkehr nachts

g _
// L-night / dB(A)
//\ ab 50 bis 54
\ / \ ab 55 bis 59
| P \ .

ab 60 bis 64

) [ ab65bis 69
~ Pn‘rsglener Miihle

Qﬁ‘\'"m“\\ W <o 70
\ ~—
\\/-\\ ——> Larmschutzwande/-wélle

eﬂe
— P \"“‘\.h,_‘
= Abschnittsgrenze
Dremimen

S
Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
‘ K5 Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

larmarmer Fahrbahnbelag
MaRnahmen/

-kombinationen | ,4qqiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)




TAP-B56/1

Larmquelle: B56

DTV (Kfz/24h): 15000
DTV (SV/24h): 2339

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 11
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 70

Betroffene Gebaude L-night: 1
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 60.7

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis69
P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis 69
[ ap70

C— Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

MaRnahmen/
-kombinationen

passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)




Larmquelle: B56

DTV (Kfz/24h): 8220
DTV (SV/24h): 514

TAP-B56/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 3
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 67.8

Betroffene Gebaude L-night: 2
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 58.3

I

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis69
P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Am Stockgesweg

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis 69
[ ap70

C— Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Blauenstein

L

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

i hallschutz (z. B. Schallschutzfenst
MaRnahmen/ passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

-kombinationen




Larmquelle: B221

DTV (Kfz/24h): 15673
DTV (SV/24h): 873

TAP-B221/1 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 5
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 72.1

Betroffene Gebaude L-night: 4
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 62.5

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis69
P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

E

P

ESCHWEI

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis 69
[ ap70

C— Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Heidchen

i hallschutz (z. B. Schallschutzfenst
MaRnahmen/ passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

-kombinationen




Larmquelle: B221

DTV (Kfz/24h): 18166
DTV (SV/24h): 984

TAP-B221/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 7
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 73.1

Betroffene Gebaude L-night: 6
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 63.7

.

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis69
P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

Don:seier Hof

1

.-10.9

\et
Donse¢ = Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

\ ab 60 bis 64
seler Hof
Dm-.__ - [T ab65bis 69

\ 14
A \

a3 I ap70

et ) ) )
C— Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

i hallschutz (z. B. Schallschutzfenst
MaRnahmen/ passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

-kombinationen




Larmquelle: L230

DTV (Kfz/24h): 9763
DTV (SV/24h): 289

TAP-L230/1 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 63
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 70.2

Betroffene Gebaude L-night: 51
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 60.1

\

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis69
P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Vs, .
B \ \

‘/i\

=\

1Ih

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis 69
[ ap70

C— Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

la Fahrbahnbel
MaRnahmen/ armarmer Fahrbahnbelag

-kombinationen




Larmquelle: L230

DTV (Kfz/24h): 9763
DTV (SV/24h): 289

TAP-L230/2 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 100 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 7
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 69.7

Betroffene Gebdude L-night: 7
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 59.8

ort
Sporthalle

JU”QE' Wurm —

JVA

WiChern-

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

ab 65 bis 69

[ ab700bis 74
[ ab7s

C—> Larmschutzwande/-walle

Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Sport

Sporthalle

Junge wurm —

JVA

Wichern-

\

WS

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69

[ ap70

C— > Larmschutzwande/-walle

Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

MaRnahmen/ passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)

-kombinationen




Larmquelle: L230

DTV (Kfz/24h): 9763
DTV (SV/24h): 289

TAP-L230/3 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 70
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 68.1

Betroffene Gebaude L-night: 56
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 58.1

H . .“.

%\\\\\\\ T . m.g-

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis69
P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

g yy/ %@% g Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

4 o ity p e ! o
) i ( > -~ » 3
P I J - e NP {/
~L 2 2y g g A ;
%‘ - e I ’_' 305~ o Daten: Landesamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
& s 17 _§ = > Nordrhein-Westfalen
X S i P A

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

ingh-Stralle_____

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54

Von=Bodelschw

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis 69
[ ap70

C— Larmschutzwande/-walle

ral

d 3 (75' = Abschnittsgrenze
2 s %
brwald-Str— S 9
N3 2
3 &
X nlk

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

la Fahrbahnbel
MaRnahmen/ armarmer Fahrbahnbelag

-kombinationen




TAP-L230/4

Larmquelle: L230

DTV (Kfz/24h): 8220
DTV (SV/24h): 382

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 89
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 71.4

Betroffene Gebdude L-night: 22
Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 60.5

29",

Str,

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

ab 65 bis 69

P ab 70 bis 74
[ ab7s

C—> Larmschutzwande/-walle

Danziger & _
[+ ] %] % e Abschnittsgrenze
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A
—— @ =
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3 h e o Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
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% B\ ab 55 bis 59
? ab 60 bis 64
2 /
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Al ) S Abschnittsgrenze
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MaRnahmen/
-kombinationen

larmarmer Fahrbahnbelag




TAP-L230/5

Larmquelle: L230

DTV (Kfz/24h): 8220
DTV (SV/24h): 382

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h

Betroffene Wohngebaude L-den: 10
Hochster Wert L-DEN in dB(A): 69.4

Betroffene Gebaude L-night: 7

Hochster Wert L-NIGHT in dB(A): 57.9

Larmbelastung durch
StraBenverkehr 24 Stunden

L-den / dB(A)
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis69
P ab 70 bis 74
P a5

C—D> Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

Larmbelastung durch
StraBenverkehr nachts

L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59

ab 60 bis 64

[ ab65bis 69
[ ap70

C— Larmschutzwande/-walle

= Abschnittsgrenze

Daten: Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
Nordrhein-Westfalen
Hintergrund: GeoBasis-DE / BKG 2023

MaRnahmen/
-kombinationen

passiver Schallschutz (z. B. Schallschutzfenster)




Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

A46/1
A46/2
A46/3

Larmbelastigung

Starke Larmbelastigung durch A 46 bei Hochdruck Wetter-
lage.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstraflen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 46 liegt Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUYV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend bertcksichtigt.

Strallenbaulasttrager ist hier die Autobahn GmbH

A46/1
A46/2
A46/3

Larmbelastigung

Larmbelastigung aufgrund der Autobahn

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrafien mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstral3en betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 46 liegt Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUYV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend berucksichtigt.

StralRenbaulasttrager ist hier die Autobahn GmbH

A46/1
A46/2
A46/3

Nordlich wie stdlich
der A 46

Alle Wohnlagen/Doérfer entlang der A 46 sind betroffen, teil-
weise von der Windrichtung abhangig.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrafien mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und LandesstralRen betrachtet wer-
den.

Die Belastung der A 46 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUYV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend bericksichtigt.

Strallenbaulasttrager ist hier die Autobahn GmbH

ESN



Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP Betreff Anmerkung aus Offentlichkeit Stellungnahme
A46/1 Larmpegel der A 46 | Bei Stidwind ist der Larmpegel der Autobahn extrem hoch In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
bei Stidwind und diirfte Gber 70 dB(A) liegen. Schlafen kann man dann nur | richtlinie sind Hauptverkehrsstralen mit Verkehrsbelastungen
noch bei geschlossenem Fenster. Vor der Errichtung der Au- | Gber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berUcksichtigen, wobei als
tobahn war ich im Arbeitskreis ,Pro A 46“. Bei personlichen Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
Gesprachen mit Herrn Minister Z6pel wurde uns versprochen, | desautobahnen, Bundes- und Landesstralien betrachtet wer-
dass die Autobahn einen vernlinftigen Larmschutz bekommen | den.
wiirde. Zwischen der Autobahnbriicke Herb und dem Ort Die Belastung der A 46 liegt (iber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
Boverath gibt es keinen Larmschutz, noch nicht einmal als und wurde vom LANUV kartiert. Sie ist somit Bestandteil der
griine Larmschutzwand. Der ganze Ort ist entlang der Auto- || srmaktionsplanung und wird entsprechend beriicksichtigt.
bahn betroffen. Nach meiner Riickfrage vor einigen Jahren . i
. . ; N Der aufgeflihrten MaRnahmenvorschlag (Larmschutzwand)
bei StralRen.NRW, wann der Larmschutz errichtet wiirde, be- ) N .
. e T . wird, sofern aufgrund aller abzuwagenden Randbedingungen
kam ich als schriftliche Antwort nur: die MalRnahme ist abge- . . .

. . als geeignet angesehen, als mogliche MalRnahmen zur Larm-
schlossen. Der Larm von der Autobahn ist lauter als der Ver- reduzieruna im Larmaktionsolan der 4. Stufe beriicksichtiat
kehrslarm auf der Lutticher StralRe in Heinsberg-Dremmen. 9 P ) ot

StralRenbaulasttrager ist hier die Autobahn GmbH
L230/3 Verkehrslarm Starke Larmbelastigung durch Gberhdhte Geschwindigkeit In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-

und zudem Ubermafiges Beschleunigen aus dem Kreisver-
kehr heraus, insbesondere von Motorradern und getunten Au-
tos.

richtlinie sind Hauptverkehrsstrafden mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertcksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstral3en betrachtet wer-
den.

Die Belastung der L 230 liegt tber 3,0 Millionen Kfz im Jahr
und wurde vom LANUYV Kkartiert. Sie ist somit Bestandteil der
Larmaktionsplanung und wird entsprechend bertcksichtigt.

Strallenbaulasttrager ist hier StraRen.NRW

ESN



Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

B 221 Unterbruch

Larmbelastigung auf Grund erhéhtem Verkehr im Bereich der
ganzen B 221, Unterbruch, Wassenberger Strae. Grund
durfte der fehlende Lickenschluss der B 221, Ortsumgehung
Unterbruch, sein, im Ubrigen seit einem halben Jahrhundert
geplant.

Tagsiber Durchgangsverkehr von Pendlern, Lieferverkehr,
Landwirtschaft.

In den Abend- und Nachtstunden, vor allem am Wochenende,
wird die B 221 in Unterbruch dann zur Rennstrecke. Im Ubri-
gen auch die StraRen Alte Schmiede und die Wurmstrale.

Abhilfe kann aus meiner Sicht nur aus dem endguiltigen
Luckenschluss der B 221, Ortsumgehung Unterbruch, erfol-
gen. Aber das wird wohl auch in den nachsten Jahren nicht
passieren.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstraflen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Auf der L 221 im Stadtgebiet von Heinsberg betragt der
durchschnittliche tagliche Verkehr aller Tage eines Jahres
(DTV) fur 2019 (hochgerechnet vom Zahlwert der SVZ aus
2015) weniger als 8.220 Kfz/24h. Die Jahresbelastung liegt
damit unter 3,0 Millionen Kfz im Jahr. Die L 221 ist somit nicht
Bestandteil der 4. Stufe der Larmaktionsplanung.

Erhohter Verkehrs-
larm auf der K 5
zwischen Kreisver-
kehr Oberbruch
und Kreisverkehr
Dremmen

In diesem Bereich ware eine Bepflanzung zwischen Stralle
und Radweg perfekt oder eine Aufschiittung eines Erdwalls
oder eine Tempo 50-Zone. Die Bewohner Im Bettengraben
haben durch diesen Autobahnzubringer mit immer mehr Ver-
kehrslarm zu kampfen.

Gern bin ich zu weiteren Gesprachen, als betroffener Anwoh-
ner, bereit.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstraf3en mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die K 5 wurde vom LANUYV nicht kartiert und ist somit auch
nicht Bestandteil des Larmaktionsplans der 4. Stufe.

Sidlich der A 46

Die Dorfer suidlich des Verlaufs der A 46 sind an vielen Stellen
sehr eng. Egal ob Porselen, Horst, Randerath, Uetterath.

Uberall fahren die immer gréRer werdenden Landmaschinen
unter Ausreizung der méglichst héchsten Geschwindigkeit
durch diese engen Dorfer und machen den entsprechenden
Larm. Der Durchgangsverkehr muss fir diese lauten Gerate
um die Doérfer herumgeleitet werden. Wozu gibt es denn Feld-
wege?

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstraf3en mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
Hauptverkehrsstralen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die StraRen in den genannten Ostteilen wurden vom LANUV
nicht kartiert und sind somit auch nicht Bestandteil des Larm-
aktionsplans der 4. Stufe.

ESN



Stellungnahmen zu den Anmerkungen aus der Phase | der Offentlichkeitsbeteiligung

TAP

Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Strallenlarm Auf
dem Brand

Sie hatten vor ca. 14 Tagen, 3 Wochen, in der Heinsberger
Tageszeitung geschrieben, dass die Blrger in Heinsberg
Ihnen mitteilen sollen, wo Stralenlarm vermehrt auftritt. Dies
trifft auf der StralRe Auf dem Brand immer mehr zu. Die Autos
werden immer schneller, lauter, plus Abgase, und es werden

immer mehr Fahrzeuge, die in die Stadt rein oder raus wollen.

AuRerdem ist zu beanstanden, das von den Parkbuchten vor
den Hausern das zuknallen der Autotliren, der parkenden
Fahrzeuge immer lauter wird. Ob bei Tag oder bei Nacht, es
wird keine Ricksicht mehr auf die Anwohner genommen. Es
ware schon, wenn sich das mal andern wirde.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstraflen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Strafle Auf dem Brand wurde vom LANUV nicht kartiert
und ist somit auch nicht Bestandteil des Larmaktionsplans der
4. Stufe.

Larmbelastigung
Schafhausener
Strale

Larmbelastigung auf der Schafhausener Strale von
Eschweiler in Fahrrichtung Heinsberg. Zeitpunkte: 7.00 Uhr
bis9.00 Uhr, 11.00 Uhr bis 13.00 Uhr und 16.00 Uhr bis 18.00
Uhr.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrafien mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die Schafhausener Stralle wurde vom LANUYV nicht kartiert
und ist somit auch nicht Bestandteil des Larmaktionsplans der
4. Stufe.

Verkehrslarm

Uber den Schlackweg in die Uetterather Dorfstralke von Méarz
bis Oktober sehr starker Verkehr von Landmaschinen. Route
Straeten nach Randerath und zurlick. Larmbelastigung be-
sonders bei Aussaat, Ernte, Gilleverbringung von morgens
6:00 Uhr bis 23:00 Uhr, teilweise bis 02:00 Uhr.

Fahrzeuge kommen aus dem Schlackweg mit héchster még-
licher Geschwindigkeit, daraus folgt starker Larm durch
Bremsgerausche, langste gemessene Bremsspur betrug

14 m. Dann wieder Larm durch Beschleunigung.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstrafien mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Der Schlackweg und die Uetterather Dorfstralle wurden vom
LANUYV nicht kartiert und sind somit auch nicht Bestandteil
des Larmaktionsplans der 4. Stufe.
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Betreff

Anmerkung aus Offentlichkeit

Stellungnahme

Tempo 30 ware fiir die gesamte Uetterather Dorfstralie wiin-
schenswert, misste aber direkt im Schlackweg beginnen.

Larm aus diversen
Quellen

Im Wohngebiet zwischen Lago, JVA, Kolpingstralie, Kempe-

ner StralRe (Kanguruh-Viertel) gibt es Larm aus diversen Rich-

tungen:

e abends (insbesondere im Sommer) vom Lago (auch deut-
lich nach 22 Uhr),

¢ zahlreiche Veranstaltungen (Horster See, Burgberg (wir ha-
ben den Eindruck, dass der Schall von den Mauern der
JVA reflektiert wird), diverse Kirmesveranstaltungen,

e Verkehr am Lago,

¢ Rennstrecke in Posterholt,

e Fluglarm durch Sportflieger, die tiber den Lago kreisen und
auf Grund der langsamen Geschwindigkeit echt lange ver-
weilen.

Jeder einzelne Punkt ist alleine betrachtet nicht schlimm, in
der Summe bzw. in der Haufigkeit (im Sommer ist jedes Wo-
chenende entweder auf dem Burgberg oder auf dem Markt in
Heinsberg eine Veranstaltung oder Kirmes in Lieck, Kirch-
hoven, Karken oder sonst wo), weshalb drauf3en sitzen bzw.
bei offenem Fenster schlafen im Sommer echt unentspannt
sein kann.

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstraf3en mit Verkehrsbelastungen
uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu berucksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstralen betrachtet wer-
den.

Die genannten StraRen wurden vom LANUV nicht kartiert und
sind somit auch nicht Bestandteil des Larmaktionsplans der 4.
Stufe.

Gewerbelarm ist auRerhalb von Ballungsraumen nicht zu be-
ricksichtigen. Heinsberg liegt nicht innerhalb eines Ballungs-
raums. Auch sonstige Larmquellen, wie z. B. Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm, sind nicht Gegenstand der Larmaktions-
planung.

In den Larmkarten ,Flugverkehr werden die Larmbelastun-
gen fir Grol¥flugh&fen mit iber 50.000 Starts und Landungen
pro Jahr dargestellt und berlcksichtigt, in Nordrhein-Westfa-
len die Flughafen Disseldorf und KéIn/Bonn. Militarische Ein-
richtungen werden nicht berucksichtigt.

Eingaben zur Ver-
kehrssituation auf
der Linderner
Stralle in Heinsberg

Anmerkung per Mail vom 22.01.2024; siehe Anhang 3b

In der Larmaktionsplanung nach der EU-Umgebungslarm-
richtlinie sind Hauptverkehrsstraflen mit Verkehrsbelastungen
Uber 3,0 Millionen Kfz im Jahr zu bertcksichtigen, wobei als
HauptverkehrsstralRen im Sinne der Larmaktionsplanung Bun-
desautobahnen, Bundes- und Landesstrallen betrachtet wer-
den.

Die L228 Linderner Strafle wurden vom LANUYV nicht kartiert
und sind somit auch nicht Bestandteil des Larmaktionsplans
der 4. Stufe.
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