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Verkehrsgutachten zum Baugebiet Diebsweg
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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Heinsberg plant die Erschlieung des Baugebietes in Nachbarschaft zur Sootstralie. Die ver-
kehrsmaRige ErschlieRung soll Gber die Sootstrale/Planstralle A erfolgen. Zur Abwéagung von Einga-
ben aus der Birgerbeteiligung soll im Rahmen eines Verkehrsgutachtens geprift werden, ob die ab-
grenzenden StraBenziige in der Lage sind, den zusatzlichen Verkehr aufzunehmen. Hierbei ist zu be-
ricksichtigen, dass die StraBe Am Taukamp in Teilbereichen eine Fahrbahnbreite von nur 4,0 m auf-
weist. Die SootstraRe ist im Bereich zwischen der RurtalstralRe (K5) und der WehrstralRe als Einbahn-
stralle mit Fahrtrichtung Westen ausgeschildert.

]
¢

Abbildung 1: Ausschnitt Bebauungsplanentwurf Stadt Heinsberg

2. Verkehrsanalyse

Die Priifung der Leistungsfahigkeit der vorhandenen Strallen wird anhand der vorhandenen Quer-
schnitte in Verbindung mit den vorhandenen und zukiinftigen Verkehrsmengen vorgenommen. Hier-
flr sind zunachst Erkenntnisse zu gewinnen, da die Verkehrsmengen nicht vorliegen.

2.1 Verkehrserhebung

Es wurden fir die Knotenpunkte RurtalstraRe/Taukamp und RurtalstraBe/SootstraBe Verkehrszih-
lungen vorgenommen. Erhoben wurde am 22.6.2017 von 7:00 bis 9:00 Uhr und von 16:00 bis 18:00
Uhr, dem Zeitraum der Spitzenstunden. Die jeweiligen Belastungsdarstellungen fiir die Spitzenstun-
den, die aus der Erhebung abgeleitet wurden, sind im Anhang 5.1 dargestellt. Beide Knotenpunkte
sind in der obersten Leistungsfahigkeitsstufe ,A“ einzuordnen, sowohl vormittags als auch nachmit-
tags. Die Leistungsfahigkeitsnachweise sind ebenfalls hierzu gehdérend im Anhang 5.1 abgebildet.
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Die Stadt Heinsberg hat in der Zeit vom 7.3.2017 bis zum 14.3.2017 mittels Querschnittsmessgerat
(SDR traffic) die Verkehrsmengen auf der RurtalstralRe in der Ortslage gemessen.
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Abbildung 2: Querschnittsverkehre RurtalstrafSe, Quelle: Datacollect fiir Stadt Heinsberg, jeweils Stundenwerte

Insgesamt ist die Rurtalstralle gering befahren. Die Werktage (beginnend im Diagramm mit Dienstag)
sind dhnlich und weisen nur geringe Unterschiede auf. Durchgehend ist festzustellen, dass die Fahrt-
richtung Ortslage starker befahren wird als die andere Fahrtrichtung. Dies wurde auch durch die Ver-
kehrszahlung an den Knotenpunkten festgestellt. Die Unterschiede sind Montag bis Donnerstag vor
allem in den abendlichen Spitzenstunden in der Gré8enordnung von 100 Kfz gelegen. In den mor-
gendlichen und abendlichen Spitzenstunden werden im Querschnitt etwa 300 Kfz erreicht.

Datum Tag Uhrzeit Menge [KfzJAbbildung 3: Spitzenstunden des Erhebungszeit-
07.03.2017| Montag 14:00 220 raums RurtalstrafSe (gerundete Werte)
07.03.2017| Montag 17:00 330
08.03.2017| Dienstag 08:00 290
08.03.2017| Dienstag 17:00 255
09.03.2017| Mittwoch 07:00 260
09.03.2017| Mittwoch 08:00 285
09.03.2017| Mittwoch 16:00 265
09.03.2017| Mittwoch 17:00 300
10.03.2017[Donnerstag| 07:00 165
10.03.2017 [Donnerstag| 08:00 165
10.03.2017 [Donnerstag 14:00 255
10.03.2017[Donnerstag 17:00 345
11.03.2017| Freitag 12:00 245
11.03.2017| Freitag 15:00 210
12.03.2017| Samstag 14:00 210
12.03.2017[ Samstag 16:00 165
12.03.2017( Sonntag 06:00 310
12.03.2017{ Sonntag 11:00 200
12.03.2017( Sonntag 15:00 260
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Ausgehend von der Verkehrserhebung werden fiir die relevanten StraRenabschnitte die maRgebli-
chen Verkehrsbewegungen geschéatzt. Hierfiir wird auch die Bestandsbebauung und die Verteilung
der Wohneinheiten genutzt. Darliber hinaus werden in einer Ortsbegehung die typischen Quer-
schnitte der relevanten StraBen Taukamp, SootstraBe und im Rétchen erhoben. Die Querschnitte
der geplanten PlanstraRe A werden Glbernommen.

Der Gebdudebesatz im Untersuchungsraum besteht aus Wohngebauden. Es handelt sich nahezu
durchgangig um Einfamilienhduser mit hochstens zwei Wohneinheiten. In SootstraRe 88 sind funf
Wohneinheiten vorhanden.

2.2 Querschnitte

In der Ortsbegehung wurden auch die typischen Querschnitte der relevanten Strallen Taukamp,
SootstraRe und im Rétchen erhoben. Die Breite der geplanten Planstralle A wurde (ibernommen. Die
gemessenen Breitenwerte sind in Anhang 5.3 dargestellt, die Messorte in nachfolgender Abbildung.

Abbildung 4: Lage der gemessenen Querschnitte, orange: Fahrbahn, Blau: Fugédnger (Quelle Grundlage: timonline)

2.2.1 Im Rétchen

Die ca. 118 m lange StraBe Im Rotchen verbindet die Sootstrale mit der StraBe Am Taukamp und
schlieRt im Planfall direkt an die PlanstraBe A an. Der Querschnitt ist einheitlich mit 4,0 m Fahrbahn
und jeweils einseitig 1,0 m Gehweg. Sie erschliefSt ca. 10-15 Wohneinheiten. Auf Grund der Randlage
ist das Verkehrsaufkommen derzeit sehr gering und wird vornehmlich durch die angeschlossenen



Verkehrsgutachten Heinsberg Diebsweg Seite 6

Grundstiicke erzeugt. Ein Teilverkehr wird durch
Anwohner der SootstralRe entstehen, da diese
entweder Uber die StraRe Im Rétchen oder iber
die Wehrstralle auf die StralRe am Taukamp ge-
langen missen, um auf die RurtalstralRe zu kom-
men. Zwischen WehrstraBe und Im Rétchen lie-
gen an der SootstraRe ebenfalls ca. 10-15
Wohneinheiten, von denen der kleinere Teil
Uber die StraRe im Roétchen fahrt. Fiir die Spit-
zenstunde wird von einem Verkehrsaufkommen
von deutlich unter 30 Kfz ausgegangen. GemaR
RASt06, 27 ist ein Begegnungsverkehr Pkw/Pkw
unter beengten Bedingungen moglich, Begeg-
nungen mit Lkw sind nur unter Uberfahren der
Bordsteine moglich.

Abbildung 5: Strafse Im Rétchen

2.2.2 SootstralBe

Die Sootstralie ist eine alte Wegeverbindung
von Dremmen nach Porselen und miindet direkt
im alten Ortskern an die RurtalstraBe. Der Stra-
Renabschnitt zwischen Im Rétchen und der Rur-
talstralRe ist ca. 330 m lang. Die SootstraRRe
weist im Einmindungsbereich zur Rurtalstralle
einen reduzierten Querschnitt auf. Hier ist kein
nutzbarer Gehweg vorhanden. Die Fahrbahn-
breite an der engsten Stelle ist 3,25 m, im Ein-
miindungsbereich weitet sich diese auf 4,4 m
auf. Im weiteren Strallenverlauf ist ein Regel-
guerschnitt von ca. 5,5 m Fahrbahn und jeweils
ca. 1,3 m Gehweg ausgebildet. Der Querschnitt
ermoglicht nach RASt06,27 einen Begegnungs-
fall Lkw/Pkw. Der Begegnungsfall Lkw/Lkw ist
nur unter Mitnutzung der Gehwege moglich®.

Abbildung 6: Einmiindungsbereich Sootstrafe

Die Strale ist im Abschnitt der Engflihrung an
der RurtalstraRe als EinbahnstraRe in Richtung
Wohngebiet mit Lkw-Fahrverbot beschildert. Nach der Verkehrserhebung wurde der Einmiindungs-
bereich der SootstraRe morgens von 21 Fahrzeugen und nachmittags von 11 Fahrzeugen in der Spit-
zenstunde befahren.

2.2.3 Am Taukamp

Die Stralle Am Taukamp ist wie die Sootstrale ein alter Verbindungsweg nach Dremmen. Die Strecke
zwischen Im Rotchen und der Rurtalstrale ist ca. 325 m lang, also mit der SootstraRe vergleichbar.

' Jedoch nicht regelgerecht (§2 STVO)
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Die Fahrbahn ist im Einmindungsbereich zur
RurtalstraRe ca. 5,0 m breit und verjlngt sich
mit wechselnden Breiten auf ca. 4,0 m in Hohe
der StralRe Im Rotchen. Der schmalste Wert
wurde in Hohe von Hausnummer 20 mit knapp
unter 4,0 m gemessen. Der Gehweg ist im Ein-
miindungsbereich nur einseitig vorhanden, im
weiteren Verlauf weist er beidseitig Schwankun-
gen zwischen 0,85 und 1,4 m auf. Im Abschnitt
Wehrstralle-Rurtalstrale ist die StraRe fir den
Begegnungsfall Lkw/Pkw bedingt geeignet, nach
Abbildung 7: Einmiindungsbereich Am Taukamp in die Rurtal-  RASt06, 27 ist der Netto-Breitenbedarf ohne Si-
strafSe cherheitsabstand bei 5,55-0,75=4,8 m anzuset-

zen. Dieser Wert wird erreicht, so dass der Be-
gegnungsfall mit Reifenkontakt Bordstein moglich ist. Fiir die gesamte Strecke ist der Begegnungsfall
Pkw-Pkw moglich. Die Querschnittsbelastung der StraBe betrug bei der Erhebung morgens 22 und
nachmittags 34 Fahrzeuge in der Spitzenstunde.

2.2.4 WehrstraBRe

Die WehrstraRe verbindet die SootstraRe mit
der StralRe Am Taukamp. Sie ist ca. 70 m lang
und erschlieBt ca. 5 Wohneinheiten. Die Fahr-
bahn ist 5,0 m breit, der Gehweg beidseitig ca.
1,0 m. Nach RASt06, 27 ist der Begegnungsfall
Lkw/Pkw fiir beengte Verhiltnisse méglich?.

Da die SootstralRe im Einmiindungsbereich Ein-
bahnstralie ist, missen alle, die im Abschnitt
zwischen Rurtalstralle und WehrstraRe an der

| Sootstralle wohnen, iber die WehrstraBe auf
die StraBe Am Taukamp fahren. Die Quer-
schnittsbelastung ist unter 30 Kfz anzusetzen
(deutlich weniger, da an der Einmindung Am

" Taukamp nur 22 bzw. 34 Fahrzeuge ankommen)

Abbildung 8: Wehrstraf3e

2.2.5 PlanstraRe A

Die PlanstralRe A des Plangebietes schliet dieses am Knotenpunkt SootstraRe/Im Rotchen an den
Bestand an. Die StraRe ist als Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung ohne nidhere Festlegung
vorgesehen. Die StraBenbreite orientiert sich im Anschlussbereich an der vorhandenen Parzellen-
grenze. Sie ist dort ca. 6,1 m breit. Es wird davon ausgegangen, dass hier eine Mischverkehrsflache
und eine Beschilderung als verkehrsberuhigter Bereich vorgesehen sind. Demzufolge ist, sofern im

2 Das Foto dokumentiert ibrigens regelwidriges Parken sowie iberkragenden Bewuchs, der die Nutzung des
Gehwegs verhindert.
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Einmundungsbereich keine Parkplatze geplant werden, hier der Begegnungsfall Lkw/Pkw mdglich.
Allerdings ist ein parallel laufender FuRganger oder fahrender Radfahrer nicht moglich, so dass fir
den Begegnungsfall ein FuRganger zuerst vorbeigelassen werden muss oder dieser entsprechend die
Begegnung abwarten muss.

2.3 Verkehrsprognose

Im Rahmen der Verkehrsprognose sind die durch die geplante Nutzung im Baugebiet entstehenden
Zusatzverkehre zu ermitteln. Die Ermittlung des gebietserzeugenden Verkehrs erfolgt auf der Grund-
lage der ,Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen® bzw. erganzender
Angaben der Stadt Heinsberg sowie der vorgenommenen Ortsbegehung. Dabei wird der traditionell
hohe Pkw-Besatz (730 Pkw/1.000 EW) im landlichen Raum bericksichtigt.

Verkehrserzeugung Wohnen | |
Einwohner 160|Einwohner
MIV-Anteil Einwohner 0,7
Fahrtenhaufigkeit Einwohner 3,7|Wege/24h
Besetzungsgrad 1,2|Pers/Fz
MIV-Fahrten Bewohner 345|Fahrten/24h
Quell-Verkehr 0,5
173
Ziel-Verkehr 0,5
173
Anteil Besucherverkehr 5%|aller Wege der Bewohner
Besucherverkehr 17|Fahrten/24h
Quell-Verkehr 0,5
9
Ziel-Verkehr 0,5
9
Summe Bewohner und Besucher 362|Fahrten/24h
Quell-Verkehr 0,5
182
Ziel-Verkehr 0,5
182
Verkehrserzeugung Giiterverkehr durch Wohnen | 16|Fahrten/24h
Lkw-Fahrtenhaufigkeit 0,1|Glter-Fahrten/Einwohner
Lkw-Fahrten 16| Glter-Fahrten
Quell-Verkehr 0,5
8
Ziel-Verkehr 0,5
8

Abbildung 9: Verkehrserzeugung Plangebiet

GemaR Bebauungsplanentwurf werden 19.256 m? Nettobauland in Einzel- und Doppelhausbebau-
ung vorgesehen. Die Anzahl der Wohneinheiten ist auf zwei Einheiten pro Grundstiick beschrankt.

Kalkuliert man Einzelhdauser mit 16 m breiten Grundstiicken und Doppelhauser mit 9 m breiten
Grundstiicken und geht man von einer durchschnittlichen Grundstiickstiefe von 30 m aus, sowie der
hélftigen Nutzung als Einzelhaus- und Doppelhaus-Grundstiick, ergeben sich im Mittel voraussicht-
lich ca. 55 Grundstiicke. Wenn jedes zweite davon 2 Wohneinheiten aufweist, sind ca. 80 Wohnein-
heiten zu erwarten. Es wird mit ca. 187 Einwohnern gerechnet, davon werden mit Berechtigung zum
Autofahren 160 Personen angenommen. Die Schatzung des Verkehrsaufkommens wird mit folgen-
den Parametern durchgefiihrt: Anteil des MIV an allen Wegen: 70%>, Anzahl der Wege pro Tag: 3,7

3 landliche Kreise gem. Mobilitdt in Deutschland 2008: 46% Kfz-Fahrer und 16% Kfz-Mitfahrer. Die hier verwendete Schatzung tiberschatzt moglicherweise das Verkehrs-

aufkommen, dies hangt jedoch abschlieRend von den demografischen Situationen der einziehenden Bevélkerung ab.



Verkehrsgutachten Heinsberg Diebsweg Seite 9

Besetzungsgrad 1,2 (liber alle Wege). Die durchschnittliche HaushaltsgréRe in Heinsberg wird mit
2,34 angenommen (Auswertung von Zensus 2011%).

= 7ielverkehr (Bewohner+Giter) Quell- und Zielverkehre
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Abbildung 10:Ziel- und Quellverkehre des Plangebiets

In der Summe werden maximal 378 Fahrten am Tag prognostiziert, das sind 191 Fahrten in jede
Richtung pro Tag. Das Plangebiet wird auf dieser Grundlage sowohl in der morgendlichen, als auch in
der abendlichen Spitzenstunde Verkehre in der Hauptrichtung in der GréRenordnung von ca. 30
Fahrten erzeugen. Wahrend morgens die Nebenrichtung unbedeutend ist, ist nachmittags mit einer
GroRenordnung von ca. 15 Fahrten zu rechnen.

2.4 Leistungsfahigkeitsuntersuchung Knotenpunkte Planung

Die Verkehrsmengen des Plangebiets teilen sich im Verkehrssystem auf. Wahrend die SootstralRe nur
fr die Einfahrt genutzt werden kann, kann die Stralle Am Taukamp fiir beide Richtungen genutzt
werden. Unklar ist die Verteilung tiber die StraRen Im Rotchen und der WehrstralRe. Beide Quer-
schnittseigenschaften sind hier gleich. Fir die Abschatzung der Verteilung wird die jeweilige Wege-
lange einer Fahrt von der RurtalstraRe bis zum Beginn des Plangebiets verwendet.

Der Verkehrsanteil der Spitzenstunde, der sich durch das Projekt zusatzlich ergibt, wurde abgespal-
ten und zur Bestimmung der Leistungsfahigkeit an den zu untersuchenden Knoten und Strecken pro-
portional auf die relevanten Strallen umgelegt. Dabei stellte sich heraus, dass vom Knoten Rurtal-
straBe/Am Taukamp zum Projektgebiet der Weg Uber die StraRe Im Rotchen weiter als tiber die
WehrtalstralSe ist. Allerdings ist die Strecke Uber die SootstraRe genauso weit wie diejenige (iber Am
Taukamp/WehrstraRe. Die Zuflussstrome aus Stiden werden sich also gleich verteilen, diejenigen aus
Norden kommen tber die SootstraRe (geringere Menge). Der Abfluss kann nur Gber die StraBe Am

4 https://www.it.nrw.de/statistik/z/zensus_2011/gemeindeblaetter/B05370016.pdf
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Taukamp fihren, hier wird alles ebenfalls Gber die Wehrstrae umgelegt. Die bestehende Einbahn-
regelung wird bericksichtigt.

Im Ergebnis werden zwar beide Knotenpunkte mit der RurtalstralRe zusatzlich belastet, es bleibt je-

doch wegen der insgesamt geringen Verkehrsmengen bei der besten Verkehrsqualitat ,,A”. Die ent-
sprechenden Nachweise sind in Anhang 5.2 (ohne SootstraRe/RurtalstraRe vormittags, da die Ande-
rungen nur marginal sind) dargestellt. Zusatzliche bauliche oder organisatorische MaRnahmen sind

hier nicht erforderlich.

2.5 Qualitat der StralRenquerschnitte

Fiir die einzelnen StraBenquerschnitte war zu priifen, ob die Verkehrszunahme zu Schwierigkeiten in
der Verkehrsabwicklung fiihren kann.

2.5.1 Im Rotchen

Auf Grund der groReren Wegelange ist nicht zu erwarten, dass die Stralle im Rotchen nennenswert
zusatzlich mit Verkehr belegt wird. Grund kann in Ausnahmefallen sein, dass die WehrstralRe nicht
nutzbar ist, fir diesen Zeitraum ware dann die StraRe Im Rotchen, wie heute auch, die ErsatzstraRe.
Gegenliiber dem heutigen Verkehr ist in diesem Ausnahmefall mit zusatzlichen knapp 400 Fahrten
am Tag und ca. 40 Fahrten in der nachmittaglichen Spitzenstunde zu rechnen. Da es sich weitgehend
um Pkw-Verkehr handelt, kann dieser auf der Flache abgewickelt werden. Zuséatzliche MaRnahmen
der Verkehrslenkung sind nicht erforderlich, da auf Grund des Querschnitts Halten und Parken im
StraRenraum nicht zuldssig ist>. Eine Verfolgung der Regelwidrigkeit wire also immer méglich. Im
Falle von Lkw-Verkehr wird der Verkehrsfluss unterbrochen, da die Gegenrichtung frei bleiben muss.
Die Stralle ist aber kurz genug, dass in diesem seltenen Fall an den Knoten SootstraBe bzw. Am Tau-
kamp gewartet werden kann, auch ein Ricksetzen ist zumutbar.

2.5.2 SootstraBBe

Die SootstraRe im Abschnitt zwischen Rurtalstrafle und WehrstraRe ist wegen der Einbahnstralle im
Einmindungsbereich ohne weitere Probleme zur Aufnahme der zusatzlichen Verkehre geeignet.
Auch im weiteren Abschnitt, bei dem auch die tUber die WehrstralRe zufahrenden Fahrzeuge hinzu-
kommen, ist wegen der grundsatzlichen Begegnungsmoglichkeit Lkw/Pkw keine Leistungsfahig-
keitseinschrankung gegeben. Die Verkehrsmengen sind weiterhin sehr gering (maximal ca. 30-40=70
in der Spitzenstunde), so dass auch Verkehrssicherheitsprobleme nicht zu befiirchten sind. Beim
Querschnitt von 5,0 m ist allerdings grundsatzlich Halten und Parken auf der Fahrbahn moglich. Die
Leistungsfahigkeit einer Engstelle mit ca. 30 m Lange liegt theoretisch bei Tempo 30 bei ca. 1.000
Kfz-Fahrten. Selbst einige Engstellen durch parkende Fahrzeuge werden den Verkehrsfluss nicht sig-
nifikant behindern. Im einspurigen Bereich der EinbahnstraRe ist Halten und Parken nicht zulassig.

5 Hentschel, Kénig, Dauer: StraRenverkehrsrecht, 44. Aufl. 2017, in Rd.-Nr. 22 zu § 2 StVO: "Eng ist eine Str-
Stelle idR, wenn der zur Durchfahrt insgesamt freibleibende Raum fiir ein Fz hochstzuldssiger Breite (§ 32 | Nr.
1 StVZO0) zuziglich 50 cm Seitenabstand bei vorsichtiger Fahrweise nicht ausreichen wiirde (Bay NJW 60 1484,
DU NZV 90 201, Ha NZV 95 402, NU NZV 07 301, VG Berlin NZV 98 224), ohne dass es dann auf die wirkliche
Breite des behinderten Fz ankommt (BGH VerR 66 365)." Daraus folgt eine verbleibende Mindestbreite von
2,55+0,5=3,05 m.
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2.5.3 Am Taukamp, Wehrstralle

Die StralRen Am Taukamp und die Wehrstralle werden vor allem durch die Abflussrichtung des
neuen Gebiets in Anspruch genommen. Im Zufluss wird ein geringer Teil ebenfalls iber die Strallen
fahren, der Hauptteil voraussichtlich Gber die SootstraRe. Morgens ist in der Spitzenstunde also mit
ca. 28 zusatzlichen Fahrten zu rechnen. Fir den Verkehrsfluss ist die engste Stelle im Einmiindungs-
bereich WehrstraRe/Am Taukamp gegeben, hier ist die Fahrbahn der StraBe Am Taukamp nur 4,7 m
breit. Der Begegnungsfall Pkw/Pkw ist hier moglich. Wegen der allgemein geringen Verkehrsmengen
ist die Verkehrsabwicklung unproblematisch, auch wenn einmal ein Fahrzeug auf der Fahrbahn der
StraRe Am Taukamp parkt, in der Wehrstral3e ist wegen der Fahrbahnbreite Halten und Parken ver-
boten. Im Falle eines Lkw, der ja bedingt durch das Lkw-Fahrverbot in der SootstraRe hier fahren
muss, erhdht sich die Wahrscheinlichkeit fiir den Begegnungsfall Lkw/Pkw durch das neue Wohnge-
biet geringfligig. Dieser ist weder im direkten Knotenpunkt Am Taukamp/WehrstralRe, noch in der
Wehrstralle gegeben. Dieser Begegnungsfall kénnte im aktuellen Bauzustand nur liber regelwidriges
Befahren des Gehwegs oder durch langeres Zuriicksetzen geldst werden. Es wird darauf hingewie-
sen, dass inzwischen Lkw ohne Beifahrer unterwegs sind, die unter Umstdanden (abhangig von der
Branche) nicht mehr alleine zurlicksetzen sollen. Somit verbleibt als regelkonformes Verhalten im
Begegnungsfall Lks/Pkw das Warten des begegnenden Pkw vor dem Knotenpunkt SootstraRe/Wehr-
stralle oder das Zuriicksetzen dahin. Alternativ kann auch bis zur StraRRe im Taukamp vorgefahren
werden, nach Passieren des Lkw muss dann noch einmal rangiert werden. Dieser Fall ist nicht auszu-
schlielRen, jedoch wegen der insgesamt geringen Lkw-Fahrten im Gebiet nicht kritisch. Bei der Ver-
kehrserhebung wurden nur nachmittags 2 Lkw erfasst, in der Strafle Am Taukamp kein Lkw. Bei den
hier geschatzten Mengen erhoht sich die Zahl um 1 Lkw

2.5.4 PlanstraBe A

PlanstraBe A wird ausschlieRlich die zusatzlichen Verkehrsmengen, also ca. 40 Kfz in der Spitzen-
stunde aufnehmen missen. Dies ist beim gewdahlten Querschnitt nicht schwierig. Allerdings wird auf
den schon erwahnten Begegnungsfall Lkw/Pkw und gleichzeitigen FuRgangern oder Radfahrern hin-
gewiesen. Wegen dessen voraussichtlichen Seltenheit und den moglichen Ausweich- und Wartemaog-
lichkeiten wird hier kein Planungs- und Realisierungshindernis gesehen.

3. Fazit

Die Stadt Heinsberg beabsichtigt, in Porselen ein neues Wohngebiet zu entwickeln. Es ist zu erwar-
ten, dass hier ca. 180 Personen wohnen werden, wenn die Bebauungsplanoptionen der Doppelhau-
ser und zwei Wohnungen pro Gebadude zumindest teilweise umgesetzt werden. Diese werden ca.
380 Fahrten am Tag mit Pkw und Lkw erzeugen. In der Spitzenstunde kénnen ca. 40 Fahrten erwar-
tet werden.

Flr die Aufnahme des zusatzlichen Verkehrs sind die Sootstrae, die Strafle Am Taukamp und die
Wehrstralle vorgesehen. Die Erschliefung ist Gber die StraRen maoglich. Leistungsfahigkeitsengpasse
werden im Allgemeinen nicht gesehen. Engpasse durch erlaubtes Parken auf der Fahrbahn (Soot-
stralRe, teilweise Am Taukamp) sowie regelwidriges Halten und Parken auf den schmalen Abschnit-
ten der StralRe Am Taukamp sowie auf der WehrstralRe kénnen Behinderungen darstellen, die je-
doch, solange eine Fahrtrichtung verkehrstauglich ist, keine Beeintrachtigung der ErschlieBung dar-
stellen. Die Wahrscheinlichkeit flir den Begegnungsfall Lkw/Pkw erhoht sich, wegen der Fahrbahn-
breite der WehrstraRe und dem schmalen Anschluss an der StraRe Am Taukamp kénnen Fahr- und



Verkehrsgutachten Heinsberg Diebsweg Seite 12

Rangiermanover erforderlich werden. Eine dauerhafte LeistungseinbuRe wird auch hierdurch nicht
gesehen. Hier wird empfohlen, das Verkehrsgeschehen nach Realisierung der geplanten Wohnsied-
lung zu beobachten. Im Falle des Baustellenverkehrs wird empfohlen, den hierdurch erzeugten Lkw-
Verkehr nicht durch die benannten StraBen zu fiihren. Insbesondere bei groeren Betonierarbeiten
kann die Haufigkeit zu gréReren Behinderungen fihren.

Herzogenrath, 21.08.2017

(Dr. - Ing. Thomas Baum)
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5. Anhang

5.1 Knotenstrome und Leistungsfahigkeitsnachweise der
untersuchten Knotenpunkte im Bestand
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
! ! «——8 |Knotenpunkt: A-C RurtalstraBe Nord /B SootstraBe
: 2
A i1z Fa6) C| verkehrsdaten: Datum
22— '
— . Uhrzeit #Planung [] Analyse
v
_<> L. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K AV [1 @
W [‘ zfanto: o 7 0 @
B‘ 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pei [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 0 911 1,000
6 0,000 1
7 0,006 0
€
8 0,051
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (Gl.(55-32)) |(Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,I Dzw. C pg,i bzw. Cibzw. R ibaw. tw,i baw. Qsv
frem [-1 |Crem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [S]
30 31 32 33 34 35
2 1,041 1800 1729 1632 2,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1586 2,3 A
4 1,000 849 849 849 0,0 A
B
6 1,000 1057 1057 1057 0,0 A
7 1,167 1133 971 965 3,7 A
Cc
8 0,989 1800 1820 1728 2,1 A
B 446 1,000 911 911 911 0,0 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1702 2,1 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rz,ges A
KNOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath

Seite 15
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Heinsberg Diebsweg
Knotenpunkt : Sootstrale / RurtalstraRe
Stunde . Sp Zéhlung NM 16-17h
Datei : 170817_KNO_1_NM_ZAHLUNG.kob
N 50| 100 PKW-Einheiten
: ’ 25 Pkw-E/h
- / Qg: 9t
S=01 - hoQl:7
— o o — - S = 98
) (3)
Qg : 101  s=101
Qr:14
S=115
Summe = 213

Zufahrt 1: Rurtalstrafe Nord
Zufahrt 2: SootstraRe
Zufahrt 3: RurtalstraBe Sud

KNOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
! ! +——8 |Knotenpunkt: A-C RurtalstraBe Nord /B SootstraBe
g 2
A i1z Fa6) C| verkehrsdaten: Datum
22— '
— . Uhrzeit #Planung [] Analyse
v
_<> L. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K AV [1 @
W [‘ zsato: M 7 0 @
B‘ 6 Zielvorgaben:  Mittlere Wartezeit t w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pei [Pkw-E/h]]| C pe,m [Pkw-E/h]] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,000
B 0 923 1,000
6 0,000 1
7 0,006 0
€
8 0,071
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,I Dzw. C pg,i bzw. Cibzw. R 1bzw. tw,i baw. Qsv
frem [-1 [Crem [Pkw-E/n] Cm [F2/h] R m [Fz/h] tw,m [S]
30 31 32 33 34 35
2 1,030 1800 1748 1681 2,1 A
A
3 0,800 1600 2000 1995 1,8 A
4 1,000 844 844 844 0,0 A
B
6 1,000 1102 1102 1102 0,0 A
7 0,875 1184 1353 1345 2,7 A
Cc
8 0,984 1800 1828 1659 2,1 A
B 446 1,000 923 923 923 0,0 A
C 7+8 0,978 1800 1840 1703 2,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV fz,ges A
KNOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath

Seite 17
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Heinsberg Diebsweg
Knotenpunkt : Sootstrale / RurtalstraRe
Stunde : Sp Zéhlung VM 7-8h
Datei : 170817_KNO_1_VM_ZAHLUNG.kob
100 PKW-Einheiten
50 prw-E/h
- / ag:127
s=127 ( § ggl 17
— —— \ 5=134
‘1) (3)
Qg:69 / N a=
Qr:4 p o §=69
$=73 ' ' il
| (2
Ql:o
S=11 Qr:0
Summe = 207

Zufahrt 1: Rurtalstrafe Nord
Zufahrt 2: SootstraRe

Zufahrt 3: RurtalstraBe Sud

KNOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
] ! «——8 |Knotenpunkt: A-C RurtalstraBe Nord /B Am Taukamp
: 2
A i1z Fa6) C| verkehrsdaten: Datum
22— '
— . Uhrzeit #Planung [] Analyse
v
_<> L. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K AV [1 @
W [‘ zsato: M 7 0 @
B‘ 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pei [Pkw-E/h]]| C pe,m [Pkw-E/h]] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,007
B 13 1345 1,000
6 0,007 1
7 0,005 0
€
8 0,047
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,I Dzw. C pg,i bzw. Cibzw. R 1bzw. tw,i baw. Qsv
frem [-1 [Crem [Pkw-E/n] Cm [F2/h] R m [Fz/h] tw,m [S]
30 31 32 33 34 35
2 1,019 1800 1767 1661 2,2 A
A
3 1,000 1600 1600 1597 2,3 A
4 1,000 856 856 850 4,2 A
B
6 1,000 1052 1052 1045 3,4 A
7 1,000 1136 1136 1130 3,2 A
Cc
8 1,012 1800 1779 1656 2,1 A
B 446 1,000 1345 1345 1332 2:7 A
C 7+8 1,011 1800 1780 1691 2,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV fz,ges A
KNOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Heinsberg Diebsweg

Knotenpunkt : Am Taukamp / RurtalstraRe
Stunde : Sp Zéhlung VM 16-17h
Datei : 170817_KNO_2_NM_ZAHLUNG.kob
! 50| 100 PKW-Einheiten
[T2s Pkw-E/h
_ / Qg : 84
i - Qs
— . _ — S = 90
(1) (3)
Qg:108 X \ o
Qr:3 §=115
Tf i
i (2 ‘
¥ e "
Ql:6
== Qr:7
§=13 Summe = 214

Zufahrt 1: Rurtalstrafe Nord
Zufahrt 2: Am Taukamp
Zufahrt 3: RurtalstraBe Sud

KMOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath



Verkehrsgutachten Heinsberg Diebsweg

Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (S5)
A A
] ! «——8 |Knotenpunkt: A-C RurtalstraBe Nord /B Am Taukamp
g 2
A i1z Fa6) C| verkehrsdaten: Datum
22— '
— . Uhrzeit #Planung [] Analyse
v
_<> L. Y Verkehrsregelung:  Zufahrt B: K AV [1 @
W [‘ zsato: M 7 0 @
B‘ 6 Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp.15, 21, 24) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(S5-10) bzw.| mensetzung
(55-11)) (GI.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)
xi[-] n [Pkw-E] q pei [Pkw-E/h]]| C pe,m [Pkw-E/h]] frem [-]
25 26 27 28 29
4 0,023
B 32 1274 1,000
6 0,011 1
7 0,002 0
€
8 0,062
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung mit Sp.34)
(Sp.11u. 29)| (Sp.14, 20, (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)
23 und 28) (Sp.31/5p.30 | (Sp.32-5p.9)
f pE,I Dzw. C pg,i bzw. Cibzw. R 1bzw. tw,i baw. Qsv
frem [-1 [Crem [Pkw-E/n] Cm [F2/h] R m [Fz/h] tw,m [S]
30 31 32 33 34 35
2 1,016 1800 1771 1709 2,1 A
A
3 1,000 1600 1600 1600 0,0 A
4 1,000 881 881 861 4,2 A
B
6 1,000 1112 1112 1100 3,3 A
7 1,000 1198 1198 1196 3,0 A
Cc
8 0,982 1800 1832 1718 2,1 A
B 446 1,000 1274 1274 1242 2,9 A
C 7+8 0,983 1800 1832 1716 2,1 A
erreichbare Qualititsstufe QSV fz,ges A
KNOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : Heinsberg Diebsweg
Knotenpunkt : Am Taukamp / RurtalstraRe
Stunde : Sp Zéhlung VM 7-8h
Datei : 170817_KNO_2_VM_ZAHLUNG.kob
= 50| 100 PKW-Einheiten
: ’ 25 Pkw-E/h
s=132 / Qg:112
Ne— o L Ql:2
— I C s=114
‘1) (3)
163
ggr 10 §=75
S=63 i
Summe = 209

Zufahrt 1: Rurtalstrafe Nord
Zufahrt 2: Am Taukamp
Zufahrt 3: RurtalstraBe Sud

KNOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath
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5.2 Knotenstrome und Leistungsfahigkeitsnachweise der
untersuchten Knotenpunkte mit Planung

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Heinsberg Diebsweg
Knotenpunkt : Sootstrale / Rurtalstrafie
Stunde : Sp Prognose NM 16-17h
Datei : 170817_KNO_1_NM_PROGNOSE.kob
- 100 PKW-Einheiten
[T2s Pkw-E/h
B ' / Qg:91
S=9 B Ql:15
- - S=106
1 - 3
S
. S 2 i
Qg : 101 \ S=101
Qr:23 B \__/ _ .
S=124 ~ \, i
A //
.|=
2
Ql:0
S=38 ar:0
Summe = 230

Zufahrt 1: RurtalstraRe Nord
Zufahrt 2: SootstralRe

Zufahrt 3: RurtalstraBe Sid

KMNOBEL Version 7.1.3

VSU GmbH Herzogenrath
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Heinsberg Diebsweg
Knotenpunkt : Sootstrafe / Rurtalstrafe T
Stunde : Sp Prognose NM 16-17h ﬁ‘[‘—v
Datei : 170817_KNO_1_NM_PROGNOSE.kob -
Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s]  [Pkw-E] [Pkw-E]

2 101 1800 A

3 ¥ 23 1600 A

4 o 0 65 3.2 215 828 0,0 0 0 A

6 ” 0 59 30 109 1051 0,0 0 0 A
Misch-N 0 900 4+6 0,0 0 0 A

8 91 1800 A

7 i 15 55 2,8 120 1121 3,5 1 1 A
Misch-H 106 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : RurtalstralRe Nord
RurtalstraRe Siid
Nebenstrasse :  Sootstrale
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.3
VSU GmbH Herzogenrath

Seite 24



Verkehrsgutachten Heinsberg Diebsweg

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Heinsberg Diebsweg

Knotenpunkt : Am Taukamp / Rurtalstrale T
Stunde : Sp Prognose VM 7-8h ﬁ‘[‘—v
Datei : 170817_KNO_2_VM_PROGNOSE.kob -
Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s]  [Pkw-E] [Pkw-E]

2 63 1800 A

3 ¥ 0 1600 A

4 o 34 65 3.2 179 879 43 1 1 A

6 ” 26 59 30 62 1112 33 1 1 A
Misch-N 60 1328 4+6 2,8 1 1 A

8 112 1800 A

7 i 3 55 2,8 62 1198 3,0 1 1 A
Misch-H 115 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : RurtalstralRe Nord
RurtalstraRe Siid
Nebenstrasse :  Am Taukamp
HBS 2015 S5

VSU GmbH

KNOBEL Version 7.1.3

Herzogenrath
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HBS 2015, Kapitel S5: StadtstralRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Heinsberg Diebsweg

Knotenpunkt : Am Taukamp / Rurtalstrale T
Stunde : Sp Prognose NM 16-17h ﬁ‘[‘—v
Datei : 170817_KNO_2_NM_PROGNOSE.kob -
Strom | Strom g-vorh tg tf  g-Haupt g-max Misch- w N-95 | N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]  [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s]  [Pkw-E] [Pkw-E]

2 108 1800 A

3 ¥ 3 1600 A

4 o 16 65 3.2 205 841 4,4 1 1 A

6 ” 12 59 30 108 1052 35 1 1 A
Misch-N 28 1262 4+6 29 1 1 A

8 84 1800 A

7 i 14 55 2,8 109 1136 32 1 1 A
Misch-H 98 1800 7+8 2,1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : RurtalstralRe Nord
RurtalstraRe Siid
Nebenstrasse :  Am Taukamp
HBS 2015 S5

VSU GmbH

KNOBEL Version 7.1.3

Herzogenrath
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5.3 gemessene Breiten von Fahrbahn und Gehweg

Breite Fahrbahn Breite Gehweg
Sootstr. Sootstr.

QUERSCHNITT | BEREICHE (m) QUERSCHNITT | Rechts (m) | Links (m)
1. Querschnitt 4,40 1. Querschnitt 0,44 0,44
2. Querschnitt 3,25 2. Querschnitt 0,50 0,50
3. Querschnitt 4,90 3. Querschnitt 1,30 1,40
4. Querschnitt 5,20 4. Querschnitt 1,33 1,33
5. Querschnitt 5,49

6. Querschnitt 5,50 Im Rétchen

7. Querschnitt 5,54 QUERSCHNITT | Rechts (m) | Links (m)
8. Querschnitt 5,47 1. Querschnitt 1,03 1,00
9. Querschnitt 5,48 2. Querschnitt 1,00 1,00
10. Querschnitt 5,54

11. Querschnitt 5,60 Am Taukamp

12. Querschnitt 5,47 QUERSCHNITT | Rechts (m) | Links (m)
13. Querschnitt 5,47 1. Querschnitt 1,03 1,03
14. Querschnitt 5,50 2. Querschnitt 1,10 1,18
15. Querschnitt 5,55 3. Querschnitt 1,00 0,85
16. Querschnitt 5,54 4. Querschnitt 1,40 1,30
17. Querschnitt 5,59

Wehrstralle
Im Rotchen QUERSCHNITT | Rechts (m) | Links (m)

QUERSCHNITT | BEREICHE (m) 1. Querschnitt 1,07 1,04
1. Querschnitt 4,00 2. Querschnitt 1,03 1,03
2. Querschnitt 4,00

3. Querschnitt 4,00

4. Querschnitt 4,00

Am Taukamp

QUERSCHNITT | BEREICHE (m)

1. Querschnitt 4,70

2. Querschnitt 4,00

3. Querschnitt 4,50

4. Querschnitt 4,00

5. Querschnitt 3,98

6. Querschnitt 4,66

7. Querschnitt 4,30

8. Querschnitt 5,00

9. Querschnitt 4,00
10. Querschnitt 4,70
11. Querschnitt 4,90
12. Querschnitt 4,93
13. Querschnitt 4,90
14. Querschnitt 5,00



