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Hydraulische Bemessung zum Projekt Trotec Logistikhalle Heinsberg

Im o.g. Projekt wird eine neue Logistikhalle in Heinsberg an der Industrieparkstralle, Ecke Ferdinand-Porsche-
StralRe, geplant. Die Flache umfasst inkl. Ausgleichsflachen insgesamt 11,04 ha mit einem durchschnittlichen
Versiegelungsgrad von 73 %. Die Dachflache umfasst 4,88 ha und die Verkehrsflache 3,22 ha. Die restliche
Flache ist Griinflache.

Der angrenzende Industriepark wird im Trennsystem entwassert. In den umliegenden StralRen befinden sich
Schmutzwasser- (DN500) und Regenwasserkanal (DN1400) sowie einer Druckwasserleitung fir
Schmutzwasser und Versorgungsleitungen. Das Gebiet befindet sich im Industriepark Heinsberg, in dem das
Kanalnetz von VEOLIA betrieben wird. Die Planung der Grundstiicksentwasserung ist in Abstimmung mit dem
Tiefbauamt durchzufthren.

Beim Bau des Kanals in der Industrieparkstrale und der Ferdinand-Porsche-StraRe wurden mehrere
Hausanschlisse der Dimension DN150-250 vorbereitet.

Entwéasserungskonzept
Schmutzwasser

Da fir eine Logistikhalle keine groRen Mengen von hauslichem Schmutzwasser zu erwarten sind, kdnnen in
Abhangigkeit des Anfallortes die vorbereiteten Hausanschlisse genutzt werden. Die Dimension DN250 kann
voraussichtlich die Abfiihrung des Schmutzwassers sicherstellen. Fir den Fall, dass wasserintensivere
Arbeiten anfallen, kdnnte ggf. ein direkter Anschluss an die Schmutzwasserleitung realisiert werden. Da der
Vorfluter die Dimension DN500 hat, ware dieser Anschluss auf DN250 begrenzt.

Die Anzahl und Lage der zu verwendenden Schmutzwasseranschlisse sind in Abhangigkeit vom Anfallortes
festzulegen.

Niederschlagswasser

Bezlglich des Niederschlagswassers erschient es nach unserer Einschatzung nicht sinnvoll die vorbereiteten
Hausanschlisse zu nutzen aufgrund der geringen Dimension. Von daher werden neue Anschlisse an den
Regenwasserkanal geplant. Als Einzugsflache wird die gesamte Planflache bericksichtigt bis auf die
sudwestliche Grunflache, die Ausgleichsflachen und die Feuerwehrumfahrung und -aufstellflachen. Nach
Rucksprache mit dem Tiefbauamt der Stadt Heinsberg kann die Feuerwehrumfahrung tber die Schulter
entwassert werden. Die angrenzende Grunflache und den Ausgleichflachen sind fur diesen Zweck geeignet.
In diesem Abschnitt der Stralle ist keine Belastung zu erwarten, ggf. kbnnte mit einem Poller die Durchfahrt
fur den Verkehr verhindert werden. Bei der Ausbildung der Flachen sollte beachtet werden, dass die Neigung
der Stral3e in Richtung Grunflache entwickelt wird. Eine gezielte Einleitung findet nicht statt.

Zur Bestimmung einer sinnvollen Einleitstelle wurden mehrere Konzepte entwickelt, die sich in der
Anschlussdimension und -anzahl an das offentliche Kanalnetz unterscheiden. Nach Einschatzung des
Verantwortlichen von VEOLIA sind Anschlisse durch Anbohrung auf maximal DN400 beschrankt. Aus
technischer Sicht ist eine Anbohrung aufgrund der GréRe des Vorfluters auf DN500 beschrankt.

Fir grofRere Anschlussdimensionen ware ein Anschluss an einen Bestandsschacht denkbar oder die Planung
eines neuen Schachtes. Bei einem Anschluss an den Bestandsschacht konnte der Fall eintreten, dass die
Schachtsohle angepasst werden muss. Diese Abstimmung ist im Fall des Eintretens noch zu flihren.

Bei der Planung der Verkehrsflache sollte die Rickstauebene (Deckenhdhe an der Anschlussstelle) beachtet
werden um das Plangebiet vor Riickstau aus dem o&ffentlichen Kanalnetz zu schiitzen.
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Fir alle Varianten wurde die Annahme getroffen, dass die Dachentwasserung auf die Nordseite der Hallen
bzw. nach Osten oder Westen geflhrt wird. Die Slidwestseite des Gebietes wird entwasserungstechnisch
nicht erschlossen.

Im Folgenden werden die Varianten der Niederschlagsentwasserung kurz mit Vor- und Nachteilen vorgestellt.

Variante 1 (1 groBer Anschluss)

In der Variante 1 wird ein Anschluss flir das gesamte Kanalnetz geplant (s. Abbildung 1). Die Kanale sind
umlaufend bis auf die Stidwestseite und der Anschluss erfolgt an die Industrieparkstra3e. Zum Anschluss der
DN900-Leitung wird ein neues Schachtbauwerk in der Industrieparkstrale gesetzt.
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Abbildung 1: Schema Entwasserungskonzept Variante 1.

Vorteil dieser Variante ist die ,Unkompliziertheit* des Anschlusses an das 6ffentliche Kanalnetz bzgl. Kreuzung
und Kollision, da nur ein einziger Anschluss an das 6ffentliche Kanalnetz erfolgt. Nach einem uns vorliegenden
Bestandsplan befindet sich die Versorgungstrasse auf der norddstlichen Seite der Stral3e, nur die Druckleitung
muss ggf. in der Héhe verlegt werden. Das gesamte Gebiet ist durch Grundleitungen gut erschlossen, von
daher ist davon auszugehen, dass die Anschlisse der Senken unabhangig von deren genauen Position leicht
herzustellen sind.

Nachteil dieser Variante sind die ggf. hdheren ErschlieBungskosten, u.a. aufgrund der hohe Meterzahl an

Grundleitungen und verhaltnismafig groReren Dimensionen der Grundleitungen. Des Weiteren wird ein neues
Schachtbauwerk in der Industrieparkstrale benétigt.
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Variante 2 (6 kleine Anschliisse)

In der Variante 2 sind 6 Anschlisse flir das gesamte Kanalnetz geplant (s. Abbildung 2). Hierbei wird jeder
Hallenabschnitt separat an das o6ffentliche Kanalnetz angeschlossen. Ziel dabei war die Dimension der
Anschlusshaltungen unter DN500 zu halten, damit der Anschluss Uber eine Bohrung erfolgen kann. Zwei
Anschlisse erfolgen an die Ferdinand-Porsche-Strafte und vier Anschliisse an die Industrieparkstralle.
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Abbildung 2: Schema Entwasserungskonzept Variante 2.

Vorteil dieser Variante ist die geringe Lange des Grundleitungen, da der Anschluss auf dem kirzesten Weg
erfolgt, was diese Variante zur kostenguinstigsten Variante macht.

Nachteil dieser Variante ist, dass in dieser Variante ggf. mehr Abstimmungen nétig sind, da an sechs Stellen
an den Bestand im offentlichen Raum angeschlossen wird. Dies bedeutet auch, dass in der
Industrieparkstral’e die Druckleitung an mindestens drei Stellen verlegt werden muss. In der Ferdinand-
Porsche-Stralte liegen im siddéstlichen Gehwegbereich Versorgungsleitungen und die Druckwasserleitung,
die gekreuzt werden missen. Von daher ist bei der Planung vor allem auf Kollision zu achten und der Bau der
Anschlisse wird voraussichtlich aufwandiger als in Variante 1.

Fur die Anschlisse der Senken sind ggf. weitere Grundleitungen zu planen in Abhangigkeit der Gestaltung
der Verkehrsflache.
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Variante 3 (1 groRer Anschluss, 2 kleine Anschliisse)

In der Variante 3 sind 1 groBer Anschluss fur die Dachentwasserung und die ndrdliche Verkehrsflache und 2
Anschlisse fiir den PKW-Parkplatz im Westen und den LKW-Stellplatz im Osten geplant (s. Abbildung 3). Ziel
dieser Planung ist die Dimension des Anschlusskanals sowie die Ladnge des Kanalnetzes im Vergleich zu
Variante 1 zu verringern.
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Abbildung 3: Schema Entwasserungskonzept Vafiante 3.

Vorteil dieser Variante ist die Reduktion der Dimension der Hauptleitung von DN900 auf DN800. Da der Kanal
nicht komplett umlaufend ist, sind die Grundleitungen kiirzer. Im Vergleich zur Variante 1 ist diese Variante
kostenglnstiger.

Nachteil dieser Variante ist, dass fur die Entwasserung der Halle und der Nordostseite des Plangebietes
dennoch ein Anschluss der Dimension DN800 bendtigt wird und damit der Anschluss Uber einen neuen
Schacht in der Industrieparkstrale erfolgen muss. Von daher ist die Kostenersparnis voraussichtlich nur
gering. Des Weiteren besteht dieselbe Kreuzungsproblematik in der Ferdinand-Porsche-Stralle wie in
Variante 2 beschrieben.
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Randbedingungen der hydraulischen Bemessung

Fur die Entwasserung des Grundstlicks wird ein Trennsystem geplant. Nach Vorgabe der DWA-A 118 und in
Abstimmung mit dem Tiefbauamt wird das Kanalnetz auf ein 5-jahrliches Regenereignis (Modellregen, Euler
Typ 2) vom KOSTRA-DWD 2010 fur die Stadt Heinsberg bemessen.

Fur den Uberflutungsnachweis wird ein 25-jahrliches Regenereignis (Modellregen, Euler Typ 2) gefordert. Da
im KOSTRA-DWD 2010 nur 20-jahrliche oder 30-jahrliche Modellregen ausgegeben werden kénnen, wird der
Nachweis anhand des 30-jahrlichen Modellregens durchgefihrt.

Es liegt keine Einleitbeschrankung in das 6ffentliche Kanalnetz vor.

In Anlehnung an die DIN 1986-100 und in Riicksprache mit dem Tiefbauamt wurden fiir die Abflussbeiwerte
fur die befestigten Flachen (Dach- und Verkehrsflachen) weet = 0,9 und fir die unbefestigten Flachen
(Grinflachen) yuns = 0,3 angenommen.

Der hydraulische Nachweis wurde mit der hydrodynamischen Simulation mit der Software ,HYSTEM-
EXTRAN® (HE) in der Version 7.9.6 der ITWH GmbH durchgefiihrt.

Einzugsflachen
Fur die Bemessung wurde das Plangebiet in zehn Einzugsflachen mit befestigter und unbefestigter aufgeteilt.

Bei der Dachflache wurde die Annahme getroffen, dass jedes der finf Hallenschiffe einen eigenen Anschluss
hat. Das Blirogebaude/Mezzanine wurde in dem sldwestlich angrenzenden Hallenschiff mitberiicksichtigt.

Die genaue Lage ist dem Flacheneinzugsplan zu entnehmen.

Tabelle 1:Teileinzugsflachen mit Aufteilung in Flachenart

Gesamtflaiche Befestigungsgrad Befestigte Flache Unbefestigte Flache

[ha] [%] [ha] [ha]
A1 0,53 86 0,46 0,07
A2 1,28 98 1,25 0,03
A3 1,52 99 1,50 0,02
Ad 1,44 100 1,44 0,00
A5 1,31 97 1,26 0,05
A6 1,22 98 1,20 0,02
A7 1,21 36 0,44 0,77
A8 1,37 40 0,55 0,82
A9 0,66 0 0,00 0,66
A10 0,50 0 0,00 0,50
SUMME 11,04 73 8,10 2,94

Ergebnis der hydraulischen Bemessung

In der hydraulischen Bemessung wurden die Kanéle so dimensioniert, dass das 5-jahrliche Regenereignis
(weitestgehend) ohne Einstau abgefiinrt werden kann. Fir den Uberflutungsnachweis mit dem 30-jahrigen
Regenereignis wurde nachgewiesen, dass es nicht zum Austritt von Abwasser aus dem Kanal im gesamten
Plangebiet kommt.

Von daher ist der Uberflutungsnachweis gemaR DIN EN 752 erbracht.
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Grobkostenschatzung

Von den vorgestellten Varianten ist Variante 1 nach unserer Einschatzung die technisch empfehlenswerteste.
Des Weiteren ist die Wahrscheinlichkeit vom Auftreten von unvorhersehbaren Komplikationen im weiteren
Planungsverlauf die geringste. Von daher wird im Folgenden die ErschlieBungskosten der Variante 1 im
Groben abgeschatzt.

Die Kosten basieren auf Erfahrungswerten aus der Region Ddusseldorf. Hierbei wurden nur die
ErschlieBungskosten fiir den Kanal abgeschatzt (Materialkosten, Erdarbeiten, Verlegung etc.). Die Kosten zur
Verlegung der Versorgungsleitungen und ggf. Ersatzkosten wurden nicht berticksichtigt.

Es wurde fiir das gesamte Gebiet angenommen, dass im Zuge des vorangegangenen Bodenmanagements
die Kampfmittelfreiheit sichergestellt ist und das wieder einzubauende bzw. zu entsorgende Bodenmaterial
der Einbauklasse bis einschlief3lich Z2 gemal LAGA entspricht.

Tabelle 2: Ubersicht der Baukosten fiir Kanal im Plangebiet inkl. neuem Anschlussschacht

Kanalbaukosten Kosten
Regenwasserkanal 740 m 518.000 €
Schmutzwasserkanal 100 m 50.000 €
Schéachte DN1000-DN1500 12 Stk 36.000 €
Anschlussschacht auf Privatgelande 1 Stk 50.000 €
Anschlussschacht auf 6ffentlicher Flache 1 Stk 70.000 €
Summe 724.000 €
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Duisseldorf, den 07.06.2019

i.A. C. Yuan

Grafenberger Alle 368

40235 Dusseldorf

Tel.: +49 211 687 829 17
Mobil.:  +49 173 6042 228

E-Mail: cyuan@emig-vs.de
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